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Abstract' 



A terminal 'device has a- controller and ai m controliier receives -th^ latest map data from 

an information center to update map date stored in the memory mediuiti. For upd^tin^, a user selects map : 
data to be updated from map: d 

condition /concern "[pcatipn;^ and "seale d After m^ 

condition is ^ 

operation's simplified controller determines I'a and^>; 

recommends them to the :user by displaying the The: ca^ 

total volume of Selected map datafalls; within a predetermined volume. Looking candidates, 
the user easily set appropriate selection conditions. . . ; ~ 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Kartendatenauswahl-Unterstutzungseinrichtung, Kartendaten-Verarbeitungssystem und diese umfassende 
Kartendaten-Verarbeitungseinrichtung 

(57) Eine Terminaleinrichtung (1) weist eine Steuereinrich- 
tung (3) und ein Speichermedium (5) auf. Die Steuerein- 
richtung (3) empfangt die neuesten Kartendaten von ei- 
nem Informationszentrum (20) zum Aktuatisieren von 
Kartendaten, die in dem Speichermedium (5) gespeichert 
sind. Zur Aktualisierung wahlt ein Benutzer zu aktualisie- 
rende Kartendaten durch Angeben einer Auswahlbedin- 
gung uber eine Eingabeeinrichtung (13) aus Kartendaten- 
gruppen aus. Die Auswahlbedingung umfa&t "Ort", "Be- 
reich (BereichsgrofSe)" und "Maftstab". Nachdem Karten- 
daten, die die angegebene Bedingung erfullen, ausge- 
wahlt sind, aktualisiert die Steuereinrichtung (3) die aus- 
gewahlten Kartendaten. Mit der vorstehenden Anord- 
nung wird ein Auswahlvorgang vereinfacht. Ferner ermit- 
» telt die Steuereinrichtung (3) in Frage kommende Kandi- 
daten fur "Bereich" und "Mafostab" (Standardwerte) und 
empfiehlt diese dem Benutzer durch Anzeigen derselben 
in einer Anzeige (15). Die in Frage kommenden Kandida- 
ten werden derart ermittelt, da£ das Gesamtvolumen 
ausgewahlte Kartendaten in ein vorbestimmtes Volumen 
fa lit. Durch Betrachten der angezeigten in Frage kommen- 
den Kandidaten legt der Benutzer auf einfache Art und 
Weise geeignete Auswahlbedingungen Test. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft allgeinein eine Kariendalenaus- 
wahl-Unlerstutzungseinrichtung, und beziehl sich insheson- 
dere aufeine Einrichtung, die eineni Benutzer hi lft, leichter 
gewunschtc Kartendaten aus cincr Karlendatengruppc aus- 
zuwahlen. Die Erfindung beziehl. sich ferner auf ein Karten- 
daten- Verarbeitungssystem, welches die erfindungsgemaBe 
Kartendaienauswahl-Uniersiutzungseinrichtung unifaBi. 
Das Karl.endat.en-Verarbeil.ungs system umfaBi ein I n forma- 
tion szentrum und eine Terminaleinrichtung. Das In forma ti- 
onszentrum und die Temiinaleinrichtung sind miteinander 
iiber eine Kommunikationseinrichtung verbunden, so dad 
das erstgenannte die neuesien Kartendaten an die letztge- 
nannte sendet. Unter Verwendung der neuesien Kartendaten 
akt.ualisierl.die Terminaleinrichtung in ihr gespeicherte Kar- 
tendaten, 

Die Erfindung ist insbesonderc anwendbar auf ein Kar- 
tendaten- Verarbeitungssys tern, bei dem eine Terminalein- 
richtung an eineni sich bewegenden Korper angebracht ist. 
Nachstehend wird ein Fahrzeug als Beispiel eines sich be- 
wegenden Korpers herangezogen. 

Die Verwendung von Kartendaten innerhalb eines sich 
bewegenden Korpers wurde mit. der Verbreitung von Navi- 
galionssysleiiien popularer. Uui Kartendaten innerhalb eines 
Fahrzeugs zu verwenden, muB das Fahrzeug eine Kartenda- 
ten-Speicbereinrichlung zum Speichem von Kartendaten 
mit sich fuhren. Kartendaten. die Bereiehe urn eine gegen- 
warlige Position oder Zi el position betreffen, werden durch 
die Einrichtung gelesen und angezeigt. In der Speicherein- 
richtung sind ferner Kartendaten gespeichert, die bei deni 
Suchen nach einer optimalen Route von der ge gen wart igen 
Position zu der Zielposition und bei der Kartenubereinslim- 
mung zur Erfassen der genauen gegenwartigen Position zu 
verwenden sind. 

Eine herkommliche Kart en daten -Spe icbere inrichtung er- 
fordert vorwiegend ein Speichermedium mil groBer Kapazi- 
tat, wie beispielsweise eine CD-ROM, auf der fesie Karten- 
daten gespeichert sind. Um die gespeicherten Daten zu ak- 
tualisieren, niuB das komplette Medium ausget.auscht wer- 
den. 

Indessen wurden Datenkommunikationssysteme entwik- 
kelt. Bei dem am meisten iiblichen System konimuniziert 
ein Fahrzeug mit einem Informationszentrum liber eine 
Kommunikationseinrichtung. Typische Beispiele eines sol- 
chen Systems sind das Vehicle Information and Communi- 
cation System (VICS) und das intelligence Transportsystem 
(ITS). 

Die Entwicklung eines solchen Datenkommunikationssy- 
s terns beg lei tend wurde auch ein Kart e n date n -Verarbe i - 
tungssy stern (ein Wart ungssy stem) vorgeschlagen, bei dem 
fahrzeugseitig gehaltene Kartendaten unter Verwendung ei- 
ner Datenkoinmunikation aktualisien werden. Im einzelnen 
umfaBt eine an einem Fahrzeug angebrachle Terminalein- 
richtung eine Lese/Schreib-Kartendaten-Speichereinrich- 
tung (Medium) und aktualisien. die in der Speichereinric ti- 
tling geh alien en Kartendaten unter Verwendung der neue- 
sten von einem Informationszentrum erhaltenen Kartenda- 
ten. Mit diesem System kann ein Benutzer auf die neuesien 
Kartendaten zugreifen, ohne eine CD-ROM auszutauschen. 
Ein Beispiel des vorstehenden Systems ist durch die japani- 
scheoffengelcgle Patentanmeldung Nr. Hei 7-262493 oft'en- 
bart. 

Allgemein sind eine Anzahl von Karten in unterschiedli- 
chen rcduzicricn MaRstabcn in einem solchen Karlcndatcn- 
Verarbeilungssystem verfiigbar. Es sind eine Anzahl unter- 
teilter kleinercr Ausschnittskarten fur jeden Mafistab vor- 
handen, so daft Kartendaten fur jede Ausschnittskarie ge- 
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speichcrt sind. D. h., die Kanendaien-Speichcreinrichtung 
speichert Kartendaten von Karl en mit eineni groBen Ubcr- 
deckungsbereich in der Form einer Sammlung von Aus- 
schnittskariendalen (einer Kartendaiengruppe). 
5 In einem Kartendaren-AklualisicrungsprozeB unter Ver- 
wendung einer Datenkoinmunikation werden ausschniits- 
weise Kartendaten individuell verarbeitet. Dies ernioglicht 
vorteilhaft, nur gcwunschle Ausschnittskartendaten zu ak- 
tualisieren, obwohl in einer Kartendaten-Speichereinrich- 

10 tung in nachteiliger Weise aktualisierte Kartendaten in ver- 
schiedenen Versionen ungeordnet gespeichert zuriickblei- 
ben. Es ist fur einen Benutzer schwierig, bedarfs weise in ei- 
nem solchen Zu stand gespeicherte Kartendaten zu verw al- 
ien und zu akt.ualisieren, insbesondere wenn der Fahrzeug- 

15 fuhrer nicht wie ein Benutzer eines Vielzweck-Personal- 
compulers gut mit der Dai.enverwalt.ung vertraul ist. Ferner 
kann die Verwallung von Kariendaten eines groBen Volu- 
mens oder Datcnum fangs durch Bctatigcn cincr solchen 
Einrichtung, die vorwiegend in einem Fahrzeug mil be- 

20 grenzten Innenraum bereitgesielltist, schwierig durchzufuh- 
ren sein. Unter Berucksichtigung des Vorstehenden wird 
nicht bevorzugt, daB ein Benutzer gezwungen ist, einem 
komplizierten Ablauf zu folgen. Daher bestand der Wunsch 
nach einem einfacheren ProzeB zum Verwalten und Aktuali- 

25 si ere n von Kartendaten. A n der n falls niuB mil beispielsweise 
den folgenden Problemen gerechnet werden: 

(1) In einem Kartendaten-AktualisierungsprozeB muB ein 
Benutzer. urn den Vorteil des individuellen Aktualisierens 
ausschnittsweiser Kartendaten zu nutzen, zu aktualisicrende 

30 gewunschte Ausschnittskartendaten (A ktualisierungs kar- 
tendaten) aus einer Kartendaiengruppe auswahlen. Die aus- 
gewahlten Kartendaten werden in dem nachfolgenden Pro- 
zeB weit.erverarbeit.et. bzw. diesem zugefuhrt. Um bei der 
Auswahl durch den Benutzer zu helfen, ist eine Kart end a- 

35 tenauswahl-Unterstutzungseinrichtung bereitgestellt. Bei 
dieser Einrichtung werden dann, wenn ein Benutzer eine 
Auswahlbedingung (Parameter) angibt, Auswahlkartenda- 
ten, die dem Parameter entsprechen, aus einer in der Karten- 
daten-Speichereinrichtung ? gespeicherten Kartendaten- 

40 gruppe ausgewahlt. Eine Auswahlbedingung niuB eindeutig 
genug sein, um bestimmte Ausschnitt skartendaten zu spezi- 
fizieren. 

Bei einer herkommlichen Einrichtung, wie beispielsweise 
der in der vorgenannten japanischen Offenlegungsschrift Nr. 

45 Hei 7-262493 offenbarten, muB ein Benutzer zumindest 
"Bereich" als Auswahlbedingung auswahlen. Infolgedessen 
gibt, um "Bereich" auszuwahlen, der Benutzer den Namen 
einer gewunschten regional en Ein he it, wie beispielsweise 
eine Prafektur in Japan oder einen Staat oder eine Stadt in 

50 den Vereinigten Staaten, ein. 

Jedoch neigt, die Aktualisierung einer Karte betrachtend, 
ein Benutzer dazu, an eine Karte zu den ken, die in Verbin- 
dung mit einem beslimmten Punkt zu aktualisieren ist. Bei- 
spielsweise kann er/sie wiinschen, eine Karte von Bereichen 

55 um seine/ihre gegenwartige Position, sein/ihr Haus oder sei- 
ne/ihre Garage oder einen Zielort. zu aktualisieren. Daher 
muB der Benutzer zuerst beurteilen, welcher Bereich oder 
welche regionale Einheit den beslimmten gedachten Punkt 
beinhalteU uni den passenden "Bereich" anzugeben. Das 

60 Treffen einer solchen Entscheidung kann jedoch muhsam 
sein. Schli miner noch der Benutzer kann nicht i miner sicher 
einen korrekten Namen bzw. eine korrekle Bezeichnung ei- 
nes Bereichs oder einer regional en Einheit, die einen be- 
stimmten Punkt beinhaltei, wissen. 

65 (ii) Die Angabc cincr falschcn Auswahlbedingung kann 
wahrscheinlich zu der Auswahl von Kariendaten fuhren, die 
ein zu groBcs oder kleines Kariendatenvolumen aufweisen. 
Beispielsweise fiihrt die Angabe eines zu groBen Bereichs 
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dazu, daR Kartendalen titii eincni zu groBcn Vol u men ausge- 
wahlt: werden, wahrend die Angabe eines zu kleincn Bc- 
rcichs dazu fiihrl, daR Kartendaten mit eincni zu klcinen Vo- 
lume n ausgewahlt. werden. Rin zu groRes Dal envoi u men 
kann eine Verarbeitungslast, insbesonderc eine Last flir die 
Koniniunikation mil einem Informationszenlrum. erhohen. 
Es wird angemerkt, daR sich ein Fahrzeug in Bereichen mil 
Tunnel n oder Uherfuhrungen fortbewegen kann. Ein solches 
Fahrzeug kann aufgrund schlcchter Kommunikations- bzw. 
Uberiragungsbedingungen fur nur eine begrenzte Zeit ein 
der Lage sein, unter bevorzugten Bedingungen mit einem 
Infoniiationszenlrum zu kommunizicren, d. h. ohnc Storun- 
gen durch beispielsweise ein Gebaude. Kartendaten mit ei- 
nem sehr groBen Datenvolumen konnen eine langere Zeit. 
als eine sole he begrenzte Zeit, die bevorzugte Komniunika- 
tionsbedingungen gewahrleistet, zur vollstandigen Ubertra- 
gung benotigen. Andererseits ist die Auswahl von Kartenda- 
ten mil. cineni zu klcinen Datenvolumen vcrlustbchaftct, 
weil das Leistungsvemiogen des Systems nicht vollstandig 
genutzt wird. 

Urn diese Probleme zu venneiden, muR ein Benutzer eine 
Auswahlbedingung angeben, die zu der Auswahl von Kar- 
tendaten mil einem geeigneten Datenvolumen fiihrt. Dies je- 
doch ist fur einen Benutzer schwierig zu erreichen, da er/sie 
nicht. ausreichend informierl sein kann, um eine Entschei- 
dung hinsichtlich des Datenvolumens zu treffen. 

(iii) Herkomnilich gibt. es fiir einen Benutzer keine M6g- 
lichkeiL den gegenwartigen Zustand hinsichtlich der Neu- 
heit von Kartendaten ent.sprechend einer Auswahlbedin- 
gung, die er/sie beabsichtigt, iiber eine Auswahl-Unterstut- 
zungsein rich lung einzugeben, zu kennen. D. h., es kann ofl- 
nials ein Fall vorhanden sein, daB ausgewahlte Kartendaten 
bereits teilweise oder vollstandig aktualisiert worden sind. 
Daher war es herkdinmliche aufgrund des Mangels an 
Infcrmation fiir einen Benutzer schwierig, eine passende 
Auswahlbedingung anzugeben. 

Die Erfindung soli die vorgenannten Probleme losen. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
Kartendatenauswahl-Unterst.utzungseinricht.ung bereitzu- 
s tell en, die einem Benutzer hilft, auf einfache Art. und Weise 
und zuverlassig gewiinschle Kartendaten aus einer in einer 
Kartendaten-Speichereinrichtung gespeicherten Kartenda- 
tengmppe auszuwahlen. 

Daruber hinaus soli die Erfindung ein Kartendaten- Ve rar- 
beitungssysteni bereitstellen, die eine solche Kartendaten- 
auswahl-Unterstutzungseinrichtung beinhaltet. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaR durch eine Karten- 
datenauswahl-Untersturzungseinrichtung gemaR Patentan- 
spruch 1, ein Kartendaten- Verar bei tungssys tern gemaR Pa- 
ten tan spruch 4 und eine Kartendaten-Verarbeitungseinrich- 
tung gemaR Pal en tan spruch 5 gelost. 

GemaR einem erslen Gesicht.spunkt der Erfindung ist so- 
mit eine Kartendatenauswahl-Unterstutzungseinrichtung 
zum Unterstutzen eines Vorgangs des Auswahl ens ge- 
wunschter Kartendalen aus einer Kariendatengruppe ge- 
kennzeichnet durch: eine Kartendaien-Speichereinrichrung 
zum Speichern der Kartendatengruppe; eine Ortsangabeein- 
richtung zum Angeben eines gewunschten Orts; eine Be- 
reichsangabeeinrichtung zum Angeben einer gewunschten 
BereichsgroRe; eine MaRstabsangabeeinrichtung zum An- 
geben eines gewunschten KartemnaR stabs; und eine Aus- 
wahleinrichtung zum Auswahlen, aus der Kartendaten- 
gruppe, von Kartendaten mit. dem angegebenen KartenmaR- 
stab, die den angegebenen On und die angegebene Be- 
reichsgroRe abdecken. 

Bei der vorstehenden Einrichlung konnen MaRstabe ein- 
zeln angegeben werden, oder kann eine Anzahl von MaBsta- 
ben gemeinsani angegeben werden, wie einem zweilen, 



noch zu beschreibenden A usfiih rungs bei spiel diese r Erfin- 
dung. 

GemaR dieser Erfindung gibi ein Benutzer einen On.:, 
eine BereichsgroRe und einen MaRstah an. Tn Ubereinslim- 
5 mung mit diesen drei Auswahlbedingungen (Parantctern) 
werden auszuwahlendc Kartendaten spezifiziert. D, h„ ein 
Bereich der angegebenen GroRe, der den angegebenen Ort 
beinhaltet, wird spezifiziert., und Kartendaten einer Karte, 
die den angegebenen Bereich abdecki, werden ausgewahlt. 

to Ein Benutzer kann frei jeden beliebigen Punkt, von dem er/ 
sie glaubt, daR seine Kanendaten eine Aktualisierung erfor- 
dern ? fest.legen, und gibt. diesen Punkt und andere Auswahl- 
bedingungen an. Mit anderen Worten ausgedruckt brauchi 
der Benutzer keine muhsame Entscheidung dahingehend, 

15 welcher Bereich oder welche region ale Einheit einen be- 
sl.immten Punkt beinhaltet., zu treffen. Anstelle des sen kann 
der Benutzer auf der Grundlage des gedachten besriinmten 
Punkts sclbst auf einfache Art und Wcisc gewunschtc Kar- 
tendaten auswahlen, ohne die Korrelation zwischen dem 

20 cgewunschten Punkt und dem diesen umgebenden Bereich 
zu berucksichtigen. 

Dariiber hinaus ermittelt dann, wenn die Bereichsargabe- 
einrichtung eine BereichsgroRe angibt, die MaRstabsargabe- 
einrichtung einen in Frage kommenden KanenmaRstab auf 

25 der Grundlage der angegebenen BereichsgroRe derarl, daR 
durch die Auswahleinrichrung auszuwahiende Kartendalen 
ein vorbestimmtes Volumen haben. Der ennittelte in Frage 
kommende KartenmaBstab wird einem Benutzer vorge- 
schlagen. Ein "Datenvolumen" bedeutet. das gesamte Daten- 

30 volumen einer Anzahl ausgewahlter Kartendaten. "Ein vor- 
bestiinmter Wert" kann ein bestimmler Wert oder Bereich 
sein. 

ErfindungsgemaR wird das gesamte Datenvolumen aus- 
gewahlter Kartendaten in der Hauptsache in Abhangigkeit 

35 von einer KartenbereichsgroRe und einem KanenmaRsl.ab 
ermittelt:. Im einzelnen kann sich bei einer festgelegten Be- 
reichsgroRe das gesamte Datenvolumen von auszuwahlen- 
den Kartendaten in Ubereinstimmung mil einem Karten- 
maRstab andern. Daher wird ein in Frage kommender MaR- 

40 stab derart festgelegt, daR auszuwahiende Kartendaten ein 
vorbestimmtes Datenvolumen haben. Der vorbeslimniie in 
Frage kommende KartenniaR stab wird einem Benutzer vor- 
geschlagen. Fiir diese Empfehlung kann dem Benutzer be- 
vorzugt ein StandardmaBstab prase ntiert werden. Nach 

45 Kenntnisnahme des in Frage kommenden MaBstabs kann 
der Benutzer den passe nden in Frage kommenden MaBstab 
zulassen, oder die vorangehend angegebene BereichsgroBe 
andern. 

Vergleichbar zu dem Vorstehenden eniiitlelt dann, denn 

50 die MaRstabsangabeeinrichtung einen MaRstab angibt, die 
BereichsgroRe n-Angabeeinricht ung eine in Frage kom- 
mende Karte nbereichsgroBe auf der Grundlage der angege- 
benen BereichsgroRe derart, daR durch die Auswahleinrich- 
tung auszuwahiende Kartendaten ein vorbestimmtes Volu- 

55 men haben, und wird die ennittelte in Frage kommende Be- 
reichsgroRe einem Benutzer vorgeschlagen. Das Prinzip und 
der Vorteil dieser Anordnung sind ident.isch zu denjenigen, 
die vorstehend in Bezug auf die MaRstabsangabeeinricht ung 
beschrieben wurden. Einnial uber eine in Frage kommende 

60 BereichsgroRe informierl, kann der Benutzer die passende in 
Frage kommende BereichsgroRe zulassen oder den bereits 
angegebenen MaRstab verandern. 

In Ubereinstimmung mit. einem weileren Gesichtspunkt 
der Erfindung ist ein Kartendaten- Verarbeit.ungssysiem ge- 

65 kcnnzcichnci durch: cine Tcnninalcinrichlung mil cincr Tcr- 
minal-Karlcndalenspeichereinrichtung, die eine Kartenda- 
tengruppe spei chert; und ein Informationszenlrum, das uber 
eine Komniunikationseinrichtung mit der Tenninaleinrich- 
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lung verb un den ist und eine Ze nt rum- Kariendaten spei cher- 
einrichiung, die eine Gruppe neucster Karicndaicn spei- 
chert, vcrgleicht; wobei die Tenninaleinrichiung umfaBt: 
eine Angaheeinrichtung zuin Angehen eines gewunschlen 
Oris, einer gewunschten BcreichsgroBe und eines ge- 5 
wiinschten Karten in aB stabs; eine Auswahleinrichlung zu 
Auswahlen von Kartendalen mit dem angegebenen Kartcn- 
datenmaBst.ab, die den angegebenen Or! und die angegebene 
BereichsgroBe abdecken, aus der in der Terminal-Kanenda- 
te n spei chereinrich lung gespeicherten Kartendatengruppc; 10 
eine Vergleichseinrichtung zum Vergleichen der chronologi- 
schen Reihenfolge der ausgewahlten Kartendaten und ent- 
sprechender Kariendaten, die in der Zentrum-Kartendaten- 
speicherein rich lung gespeichert sind; und eine Anzeigeein- 
richtung zum Anzeigen derResultale des Vergleichs derail., 15 
daB der Benutzer das Result at erkennen kann. 

Bei diesem Gesichtspunkt konnen, vergleichbar zu dem 
crst.cn Gesichtspunkt, gewunschtc Kartendalen auf cinf ache- 
Art, und Weise durch Angabe der drei Elemente, d. h. des 
Oris, der BereichsgroBe und des MaBstabs, ausgewahlt wer- 20 
den. Daruber hi n aus kann durch Bet.racht.en der angezeigten 
Information der Benutzer auf einfache Art und Weise den 
gegenwartigen Zustand von Kariendaten entsprechend den 
ang,egebenen drei Elementen verstehen. D. h., der Benutzer 
kann auf einfache Art und Weise den gegenwartigen Zu- 25 
stand von Kariendaten entsprechend einer Auswahlbedin- 
gung, die er/sie anzugeben beabsichtigt, erfahren. Insbeson- 
dere kann er/sie auf einfache Art und Weise erfahren, ob 
diese Kariendaten bereit.s aktualisieri worden sind oder 
nicht. Auf der Grundlage dieses Wissens kann der Benutzer 30 
eine geeignete Auswahlbedingung fest legen. 

In Ubereinstimmung mit. einem nochmals weiteren Ge- 
sichtspunkt der Erfindung ist eine Kartendalen- Verarbei- 
tungseinrichtung, die an einer Tenmnaleinrichtung mit einer 
eine Kartendalengruppc speichernden Terminal-Kartenda- 35 
ten spei chereinrich lung angebracht ist, bereitgestellt, ge- 
kennzeichnet durch: eine Angabeeinrichtung zum Angeben 
eines gewunschten Orts, einer gewunschlen BereichsgroBe 
und eines gewunschten KartenmaBstabs; eine Auswahlein- 
richlung zum Auswahlen von Kartendalen mit dem angege- 40 
ben en Kariendaten ma B stab, die den angegebenen On und 
die angegebene BereichsgroBe abdecken, aus der in der Ter- 
minal- Kart end atenspeic here inricht Ling gespeichernten Kar- 
tendatengruppe; eine Kommunikationseinrichtung zum 
Kommunizieren mit einem Information szentrum, wobei das 45 
Zentrum eine Kartendatenspeichereinrichtung umfaBt, die 
eine neueste Kartendatengruppe speichert; eine Vergleichs- 
einrichtung zum Vergleichen der chronologi schen Reihen- 
folge der ausgewahlten Kartendalen und ent sprechender 
Kartendalen, die in der Zentrum- Kartendalen spe-icherein- 50 
richtung gespeichert sind, unter Verwendung der Kommuni- 
kationseinrichtung; und eine Anzeigeeinrichtung zum An- 
zeigen der Resultate des Vergleichs der art, daB der Benutzer 
das Result at erkennen kann. 

Diese Anordnung kann ferner dense! ben Vorleil wie den- 55 
jenigen des an fruherer S telle erwahnten Kartendaten- Verar- 
beit.ungssy sterns bieten. 

Wie vorstehend beschrieben, wird erfindungsgemaB ein 
Vorgang durch den Benutzer in Verbindung mil einer K ar- 
te n date nverarbeitu ng einfacher und zuverlassiger gemacht. 60 
Dies wiederum machl es moglich, ferner den Vorleil zu nul- 
zen, daB die neuesten Kartendalen einem Tenninal durch 
eine Datenkommunikation bereitgestellt wird. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind Gegen- 
sland der bcigcfuglcn Unlcran sprue he. 65 

Die Erfindung wird nachslehend anhand bevorzuglcr 
Ausfuhrungsbeispiele unter Bezugnahnie auf die beigefiigte 
Zeichnung naher beschriebe. Es zeigen: 
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Fig. ] ein Blockdiagrannn, das eine Gesamistrukiur eines 
erst en A usfiihrungsbci spiels der Erfindung zeigt: 

Fig. 2A Karicndaicn fur jeden MaBstab; 

Fig. 2B eine Kariendaten- A rchilektur; 

Fig. 3 eine Tabelle, die Kopfinformationselemenle, die in 
einem Kopfleil von Kariendaten ent hall en sind, zeigt; 

Fig. 4 ein Ablaufdiagramm eines vollstandigen Betriebs- 
ablaufs des in Fig. ] gezeigten Systems; 

Fig. 5 ein Diagramm, das ein in einem WartungsprozeB 
anfanglich dargestelltes Schinnbild zeigt; 

Fig. 6 ein Diagramm, das ein zur "Karlendaien-Bestati- 
gung" dargestelltes Schinnbild zeigt; 

Fig. 7 ein Ablaufdiagramm eines "Kartendaten-Bestati- 
gung"-Prozesses; 

Fig. 8 ein Ablaufdiagramm eines "Kartendaten-Aktuali- 
sierung"-Prozesses; 

Fig. 9 ein Diagramm, das ein zur "Kanendaten-Akiuali- 
sicrung" dargestelltes Schinnbild zeigt; 

Fig. 10 ein Ablaufdiagramm eines Prozesses zum Festle- 
gen von Aktualisierungskariendalen, das in dem in Fig. 8 
gezeigten ProzeB enlhalten ist; 

Fig. 11 ein Ablaufdiagramm eines "Karlendaten-Lo- 
schen"-Prozesses; 

Fig. 12 ein Diagramm, das ein zum 'Kartendaten-L6- 
schen" dargestellles Schinnbild zeigt; 

Fig. 13A ein Ablaufdiagramm eines Prozesses zum Fest- 
legen einer " au torn ati schen Wartung"; 

Fig. 13B ein Ablaufdiagramm zum Ausfuhren der "a mo- 
rn ati sch en Wartung"; 

Fig. 14 ein Bildschinndiagramm, das fur einen ProzeB 
zur "Festlegung der au torn ati sch en Wartung" dargestellt 
wird; 

Fig. 15 ein Bildschirmdiagranim, das fur eine "Karienda- 
ten- A ktualisierung" gemiiB einem zweiten bevorzugten 
Ausfuhrungsbei spiel dargestellt wird; 

Fig. 16 ein Diagramm, das eine Kartendalen- Archilektur 
geniaB einem zweiten bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel 
zeigt; 

Fig. 17 eine Tabelle, die Kopfinformat ionselemenle, die in 
einem Kopfleil von Kartendaten enlhalten sind, gemaB dem 
zweiten bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel zeigt; 

Fig. 18 ein Diagramm, das einen ProzeB des Aklualisie- 
rens eines Aktualisierungsdatums, das in dem Kopfleil der 
Kartendaten angegeben ist, gemaB dem zweiten Ausfuh- 
rungsbeispiei zeigt; 

Fig. 19 ein Diagramm, das einen ProzeB des Aktualisie- 
rens eines zugeordneten Aktualisierungsdatums, das in den 
Kopfleil der Kartendaten angegeben ist, gemaB dem zweiten 
Ausfuhrungsbeispiel zeigt; und 

Fig. 20 ein Ablaufdiagramm eines Prozesses des Festle- 
gens von Akrualisierungskartendaten in einem ProzeB des 
"Kartendaten-Aktualisierens" gemaB dem zweiten bevor- 
zugten Ausfuhrungsbeispiel. 

Ausfuhrungsbeispiel 1 

Bezugnehmend auf die Gesamt struktur eines Kartenda- 
ten- Verarbei lung ssy stems gemaB diesem Ausfuhrungsbei- 
spiel, das in Fig. 1 gezeigt ist, umfaBt ein Kartendaten- Ver- 
arbei l ungssy stem gemaB diesem Ausfuhrungsbeispiel eine 
Tenninaleinrichiung 1 und ein Infonnationszentrum 20. Die 
Tenninaleinrichiung 1 ist vorwiegend an einem Fahrzeug 
angebracht. Das Infomiationszenirum luhrt individuell eine 
Datenkommunikation mil einer Anzahl von Tenninalein- 
richtungen 1 in Fahrzcugcn durch. Das Infonnalionszcn- 
trum ist eine Infrastruktur. 

Eine Kartendatenauswahl-Unlerstutzungseinrichlung ge- 
maB diesem Ausfuhrungsbeispiel ist an der Terminaleinrich- 
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lung 1 inicgral ausgebildei. Die Tonninaleinrichiung 1 client 
allgeniein als Navigationseinriclnung, die die Kariendaicn 
nutzl. 

Die Terminaleinrichl.ung 1 weist eine Steuereinrichtung 3 
auf, die fur die umfassende Steuerung dcr Einrichlung 1 ver- 
ani.won.lich ist. Die Sieuercinrichl.ung 3 isi mil. einer Spei- 
chercin rich lung 5 zum Speichern von Kartendaten, welche 
eine L^ese-Schrei b-Fesl.pl alleneinrichtung oder irgendeine 
andere Speichereinrichtung ist, verbunden. Die Sieuercin- 
richlung 3 ist auch fur die Verwaltung bzw. Wartung der in 
der Einrichlung 5 gespeicherlen Kartendaten durch Prozesse 
der "Karlendaten-Beslatigung", der "Kartendaten- Aktuali- 
sierung" und des "Kartendalen -Lose hens" (spaler beschrie- 
ben) veranlworllich. 

Die Steuereinrichtung 3 isi auch mil einer Kommunikati- 
onsschallung 7 verbunden. Die Steuereinrichtung 3 erhalt 
verschicdenartige Informaiionen oder Daten, die zur Kar- 
iendaicn verwaltung oder -akluaiisicrung nolwcndig sind, 
von deni In forma tionszenlrum 20 liber eine Daienkommuni- 
kation unter Verwendung der Kommunikationsschaltung 7. 
Die Sleucreinrichtung 3 schreibt die erhaltene Information 
oder die erhaltenen Daten in die Speichereinrichtung 5, um 
dadurch die in dieser gespei chert en Daten zu aktualisieren. 

Die Steuereinrichtung 3 ist ferner mil einem Speichenne- 
dium-EiuIcgeabschnill 9 zur Verwendung z- Warlungszwek- 
ken und Aufnahrne eines Mediums 11 (CD-ROM, DVD 
oder dorgleichen), welches die neuesten, zur Wartung zu 
verwendenden Kartendaten speiehert, verbunden. Die Steu- 
ereinrichtung 3 ist in der Lage, die Kartendaten in dem Spei- 
cherniediuin 5 unter Verwendung der neuesten Kartendaten 
in dent Medium 11 zu aktualisieren. 

Die Steuereinrichtung 3 ist ferner auBerdem mil einer 
Einguhecinrichtung 13, einer Anzeige 15 und einem Laut- 
sprccher 17 verbunden. Die Eingabeeinrichtung 13 beinhal- 
tei einen Sieuerknuppel bzw. Joystick, einen Schalter und 
eine Audio-Erkennungseinrichtung zum Erkennen der 
S limine des Benulzers. Der Benutzer kann iiber die Einga- 
beeinrichtung 13 verschiedenartige Anweisungen zur Da- 
tenvcrwaliung eingeben. Die Anzeige 15 zeigt verschieden- 
artige Schimibilder, die sich auf einen Datenwartungs- bzw. 
Verwalt.ungsprozeB beziehen. Beispielsweise zeigt die An- 
zeige 15 ein Anwendungsmenu, welches auswahlbare Ele- 
ment e beinhaltet, gesteuert durch die Steuereinrichtung 3, so 
daB der Benutzer eine gewiinschte Alternative fur jedes Ele- 
ment auswahlen kann, um dadurch eine Anweisung einzu- 
geben. Die Anzeige 15 zeigt daruber hinaus Erklarungen 
und eine Fuhrung fur einen VerwaltungsprozeB, die auch in 
Form eines Tonsignals iiber den Lautsprecher 17 ausgege- 
ben wcrden konnen. 

Die Steuereinrichtung 3 ist ferner mil einer GPS-Einrich- 
tung 19 zum Erfassen der gegenwartigen Position des Fahr- 
zeugs unter Verwendung elektrischer Wellen, die von einem 
kiinsl lichen Sale Hi ten uberniittelt werden, und Sen den der 
Information an die Steuereinrichtung 3. Als eine Modifica- 
tion konnen an si el le dessen Moment an posi lion sdete kl oren 
irgendeiner anderen Bauari eingesetzt werden, die allge- 
niein zur Sale Hi ten navigation, selbslandigen Navigation, 
elektrischen Navigation usw. oder einer Kombination hier- 
von verwendei werden. Die erhaltene Moinentanpositions- 
informalion wird durch die Steuereinrichtung 3 hauptsach- 
lich dann verwendei, wenn sie als Navigationseinricbtung 
oder zur Kartendalen- Verwaltung bzw. -Wartung eingesetzt 
wird. 

Bezugnehmend auf Fig. 2 werden in dem Speicherme- 
dium 5 gcspcichcrtc- Kartendaten bcschricbcn. 

Das Speichermedium 5 speiehert Kartendaten von Karlen 
mit einer Anzahl von reduzierten MaBstaben, von welchen 
Teile (Karlen mil. MaBstaben von 400 m, 200 m, 100 ni) in 
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Fig. 2 gezcigt sind. Die Kartendaten sind in eine Anzahl von 
Ausschniu.skarl.en unterleilt. Eine Karle A (MaBslab 400 ni) 
begleitel vier Karlen a bis d (MaBstab 100 m). Mil anderen 
Worlen ausgedriickt speiehert das Speicherniediuni 5 Kar- 
5 tendaten von Karlen unierschiedlicher MaBslabc mit einem 
weilen Abdeckungsbereich, die in eine Anzahl von Aus- 
schnitts- bzw. Abschnitts-Kartendalcn unterieili sind. Jede 
Ausschnit Is- Kartendaten weisen einen Kopfleil auf, der 
Kopfinfomiationselcmente wie beispielsweise den Karlen - 

10 typ (MaBstab), eine K art en nu miner, ein Karten-Aktualisie- 
rungsdatuni, einen Dateinamen von Kartendaten und eine 
DateigroBe beinhaltet, wie in Fig. 3 ge zeigt. 

Emeut auf Fig. 1 Bezug nehmend, wird das Informations- 
zentrum 20 beschrieben. 

15 Das Informal! on szentrum 20 umfafil eine Zenl.rum-St.eu- 
ereinrichtung 22, cine Zenlrum-Kommunikationsschallung 
24 und eine Zenirum-Kartendaien speichernde Einrichlung 
26. Die Zcntrum- Steuereinrichtung 22, die fur die umfas- 
sende Steuerung des Informalionszentrums 20 veranlworll- 

20 ich ist, fuhrt eine Datenkommunikat.ion mil einer Terminal- 
einrichtung 1 in dem Fahrzeug unter Verwendung der Zen- 
trum- Kommunikationsschaltung 24 durch. Die Steuerein- 
richtung 22 isi mit der Zentrum-Kart.endat.en speichemden 
Einrichlung 26 zum Speichern von Kartendaten in einer zu 

25 derjenigen in dem fahrzeug seili gen Speichermedium 5 ver- 
gleichbaren Datenarchitektur. Die Zen irum- Steuereinrich- 
tung 22 versuchl immer, die neuesten Kartendalen von ex- 
tern zu beschaffen. beispielsweise uber das Internet 28 oder 
irgendeine andere Einrichlung, so daB immer die neuesten 

30 Kartendaten in der Zentrum-Kartendalen speichemden Ein- 
richlung 26 gespeicheri sind. 

Die Zentrum- Steuereinrichtung 22 liest in Ant wort auf 
die Anforderung von Kartendaten von dem Fahrzeug die an- 
geforderten Kartendaten aus der Zentrum-Kartendalen spei- 

35 chernden Einrichlung 26 aus und sendet diese an das anfor- 
dernde Fahrzeug unter Verwendung der Zentrum-Kommu- 
nikationseinheit 24. Die Zentrum-Steuereinricht ung 22 liest, 
falls angefordert, Kopfinfoniiationen von Kartendaten an- 
stelle der Kartendaten selbst aus der Speichereinrichtung 26 

40 und sendet diese an die anfordemde Tenninaleinrichtung 1. 
Bevorzugt kann, zur Verwendung in diesem ProzeB, eine se- 
parate Datei vorab vorbereitet sein, die nur Kopfin formation 
beinhaltet. Die Ubermittlung von Kopfinloniiation kann nur 
eine kurze Zeitdauer in Anspruch nehmen, da keine grund- 

45 legenden Kartendaten iibermit tell werden. Fahrzeugseitig ist 
es moglich, unter Bezugnahme auf die einpfangene Kopfin- 
formation eine Beurteilung betreffend ein Aktualisierungs- 
datum oder ein Datenvolumen einer gewunschten Karte her- 
beizufuhren. 

50 Nachstehend wird ein Kartendaten- VerwaltungsprozeB in 
der Reihenfolge "vollstandiger Betriebsablauf ', "Kartenda- 
ten-Bestatigung", "Kartendaten- Aktualisierung", "Karten- 
daten-Loschen" und "Festlegen einer automat ischen War- 
tung" beschrieben. 

55 

Volls t an d i ger B etri eb sab 1 au f 

Bezugnehmend auf das in Fig. 4 gezeigte Ablaufdia- 
gramm erscheint dann, wenn ein Benutzer "Kartenverwal- 

60 lung" in dem in der Anzeige 15 dargestellten Anwendungs- 
menu wahlt, das Schirnibild gemaB Fig. 5 in der Anzeige 15 
(SI), so daB der Benutzer ein gewunschtes Element unter 
den dargestellten Elementen unter Verwendung der Einga- 
beeinrichtung 13 auswahlen kann. Wenn ein Element ausge- 

65 wahlt. isi, crfaBt die Steuereinrichtung 3, ob "wahlfrci" aus- 
gewahlt wurde (S2) oder nicht.. Falls nicht, erfaBt die Steuer- 
einrichtung 3 r ob "Kartendaten-Besiatigung", "Kartendaten- 
Aklualisierung" oder "aulomatische Ve rwa 1 lungs lest le- 
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gung" ausgewahli wurde odcr nicht (S3). Falls ja, wird ein 
enl spree hender Proze-G begonnen (S4). Entsprechende Pro- 
zesse werden noch beschrieben. Palls "Abbrcchcn" ausge- 
wahli wurde (S3), wird sodann der Reiriehsahlauf angehal- 
len. 

Zuruckkehrend zu S2 fuhrl mil der Auswahl "wahl frci" 
die Sleuereinrichlung 3 sequenliell die Prozesse "Kartenda- 
ten-Bestatigung (S5)", "Kartendaten-Aktualisierung S6) " 
und "Kartendaten-Loschen (SI)" nach Art einer Siapelver- 
arbeilung durch. Ein "wahlfreier" Verlauf folgt einer Emp- 
fehlung des Systems, bei der jeweilige Prozesse sequenliell 
durch die Sleuereinrichlung 3 mil Erklarungen uber die Pro- 
zesse oder Anfragen nach erforderlicher Information an den 
Benutzer uber die Anzeige 15 oder den Lautsprecher 17 
durchgefuhrl werden. Im einzelnen erscheinl gesleuerl 
durch die Sleuereinrichlung 3 ein in Fig. 5 gezeigter Agent 
(ein Zeichen) in der Anzeige 15, der eine Fun rung fiir die 
Prozesse anbiclct. Jcwciligc Icons, die cben falls in der An- 
zeige 15 erscheinen und/oder eine Tonsignal-Fuhrung wer- 
den in Ubereinstimmung mil der Bewegung des Agenten 
fesigelegl. 

Kartendaten-Bestatigung 

"Karlendalen-Bestai.igung" is I ein Werkzeug zuin Anzei- 
gen von in deni Speichermedium 5 der Terniinaleinrichtung 
1 gespeicherten Karlendaten derari, daft Bereiche mil und 
ohne der neuesten Karlendaten wie in Fig. 6 gezeigt vonein- 
ander unlerschieden werden, 

Der Benutzer kann einen gewiinschten MaBslab von zu 
bestatigenden Karlendaten auswahlen. Mil der Auswahl 
werden Karlendaten mil. dem ausgewahlten MaBstab in 
Form einer Karte derart, daB Bereiche mil und ohne der 
neuesten Kartendaten voneinander unlerschieden werden, 
angezeigt. Im einzelnen werden Bereiche der folgenden drei 
Art en miltels bei spiels weise Einfarbung unl erschieden, so 
daB der Benutzer durch Bezugnehmen auf die dargest elite 
Karte leichl Bereiche festslellen kann, die eine Aktualisie- 
rung benoligen. 

(1) Bereiche ohne Karlendaten (Kartendaten werden ei- 
nem Fahrzeug nicht. zugefuhrt oder nicht durch dieses her- 
unterge-laden); 

(2) Bereiche. mil alteren Kartendaten (die neuesten Kar- 
tendaten sind in dem Informationszentrum 20 oder auf dem 
Medium 11 verfugbar) und 

(3) Bereiche mil den auf dem Speichermedium 5 gespei- 
cherten neuesten Kartendaten (benoligen keine Warlung). 

Bezugnehmend auf das in Fig. 7 gezeigie Ablaufdia- 
gramm wird ein "Karte ndaien-Beslatigung"-ProzeB bei der 
Auswahl von "Karlendalen-Bestatigung" oder "wahl frei" 
durch den Benutzer durchgefuhrl. 

Wahrend des Betriebsablaufs fordert die Sleuereinrich- 
lung 3 den Benutzer auf, ent.weder ein Informationszentrum 
oder ein Medium als Inforrnationsquelle zum Vergleich zur 
Beslatigung auszuwahlen (Sll). 

Mil einem ausgewahlten Informaiionszenirum initiiert 
die Sleuereinrichlung 3 eine Dalenkommunikation mil dem 
Infonnationszenirum 20 unler Verwendung der Kommuni- 
kat.ionssehaltung 7. Mittels der Dalenkommunikation fragt. 
die Sleuereinrichlung 3 das Informationszentrum 20 nach 
der Information belrefifend die neueste Aktualisierung von 
in deni Zentrum 20 gehaltenen Kartendaten. In Wirklichkeii 
fragt die Sleuereinrichlung 3 nach der Ubermittlung von 
Kopfin format ion, da diese Aktualisierungsdateninformaiion 
bcinhallct. In Am wort auf die Anfordcrung licsl die Zcn- 
irum-Sleuereinrichlung 22 relevanle Kop fin form at ion aus 
der Zentrum-Kartendaten speichernden Einrichlung 26 aus 
und scndel diese unter Verwendung der Zentrum-Koniniuni- 
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kationsschaliung 24 an das anfordemde Fahrzeug (SI 2). 

Die fahrzeugseiiige Sleuereinrichlung 3 best dann Kopf- 
informai.ion von zur Deb all e si eh en den Kartendaten aus 
dem Speichermedium 5 und vergleicht in S 15 enlspre- 
5 chende aus dem Speichermedium 5 ausgelesenc Karlenda- 
ten und von dem In formal ion szentrum 20 erhallcnc Daien. 
Bei diesem Vergleich werden aktualisierende Daten "dersel- 
ben Karlendaten" verglichen (SI 5). "Diesel ben Kartenda- 
ten*' bedeuien Kartendaten mil demselben MaBstab und der- 
10 selben Abdeckiing. Diese r Vergleich wird zeigen, ob die 
Kartendaten in dem Speichennedium 5 von derselben Ver- 
sion sind wie die enl spree he nden Kartendaten, die in dem 
Informationszentrum 20 geh alien werden, d. h. die neueste 
Version. 

15 Bezugnehmend auf eine " Datei daten gro Be" in der Kopf- 
in form at ion berechnel die Sleuereinrichlung 3 das Volumen 
alterer, in dem Speichermedium 5 fur jeden MaBstab gespei- 
chcrtcr Kartendaten (SI 6). Fcrncr kann auch cine Zcitdaucr, 
die fiir die Ubertragung von Kartendaten mil dem berechne- 

20 ten Datenvolumen notwendig ist, in S16 berechnel werden. 
Wenn der Vergleich in S15 abgeschlossen ist, steuerl die 
Sleuereinrichlung 3 die Anzeige 15 derari, daB das Ver- 
gleichsergebnis in Form einer Tabelle, wie in Fig. 6 gezeigt, 
zusammen mil den Ergebnissen der in S16 durchgefuhrten 

25 Berechnung angezeigt wird (SI 7). Zur Anzeige kann der 
Benutzer einen gewiinschten MaBslab wahlen derari, daB 
Vergleichsergebnisse bet re fiend die Karte mil dem gewahl- 
ten MaBslab angezeigt werden. 

Zuruckkehrend zu Sll wird vorausgeselzt, daB ein Me- 

30 dium ausgewahli ist. Die Sleuereinrichlung 3 fordert den 
Benutzer auf, den Typ eines Mediums (CD-ROM, DVD 
etc.) zu spezifizieren (SI 3). Der Benutzer legi das Medium 
in den Medium-Einlegeabschnitt. 9 zur Verwendung zur 
Warlung ein, so daB Kopfin formation von Kartendaten auf 

35 dem Medium 11 in die Sleuereinrichlung 3 ge laden werden 
(SI 4). Nachfolgend werden zu dem vorstehend beschriebe- 
nen identische Prozesse durchgefuhrl (S15 bis S17). 

Alternativ kann Kopfinlonnation mittels einer FM-Mehr- 
kanal-Rundfunkubertragung oder Saiellitenubertragung der 

40 Tenninalein rich lung 1 zugefuhrt werden, so daB die durch 
einen an dem Fahrzeug angebrachteri Rundfunkempfanger 
empfangene Kopfinformalion in nachfolgenden Prozessen 
wie vorstehend beschrieben verwendet wird. Bei dieser Al- 
ternative wird anstelle von Karlendaten selbst Kopfinforma- 

45 tion, die fiir einen Karlendaten- Wart.ungsprozeB benotigt 
wird, durch Rundfunkuberiragung zugefuhrt. Diese Alterna- 
tive kann auf vergleichbare Art und Weise auf einen (nach- 
siehend beschriebenen) Kariendaien-AktualisierungsprozeB 
angewandt werden. 

50 

Kartendaten- Aktualisierung 

Bezugnehmend auf das in Fig. 8 gezeigie Ablaufdia- 
gramin wird bei Auswahlen von "Kartendaten- A ktualisie- 

55 rung" in dem in Fig. 5 gezeigien Anwendungsmenii oder 
nach einem "Kaneridaten-Bestatigung"-ProzeB in dem 
"wah If rei"- Verlauf ein "Kartendaten- Aktualisierung "-Fro- 
ze B durchgefiihrt. 

Wahrend des Betriebsablaufs fordert die Steuereinrich- 

6*3 lung 3 den Benutzer auf, entweder ein I nfbmi at ion szentrum 
oder ein Medium als Quelle der neuesten Znformation aus- 
zuwahlen (S20). 

Wenn ein Infonnationszenirum ausgewahli ist, erscheinl 
das Schirmbild gemaB Fig. 9 in der Anzeige 15. Bezugneh- 

65 mend auf das Bild bczcichnct der Benutzer jedes Element in 
dem Menu unler Verwendung der Eingabeeinrichtung 13, 
wodurch Kartendaten fiir den nachfolgenden ProzeB aus 
denjenigen, die in dem Speichermediuni 5 gespeicheri sind, 
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ausgewahlt werden. In diesem Ausfulirungsbcispiel diept 
die Sieuerci nri ch lung 3 a Is Angabeeinrichlung bei der 
Steuerung der Eingabeeinrichtung 13, der Anzcige 15 und 
des I,autsprechers 15. 

D. h., Elemcnte in dem Menu gemaB Fig. 9, beinhaltend 5 
"Ort", "Bereich (BereichsgroBe)" und "MaBslab", sind zur 
Angabe einer Auswahlbedingung (eines Parameters) bereit- 
geslellt. Diese Elemenle konnen in S21, S22 bzw. S23 in ei- 
ner beliebigen Reihenfolge spezifiziert werden. Mil der An- 
gabe werden Kartendaten fur nachfolgende Froze sse dem- 10 
entsprechend ausgewahlt. 

"Ort" bezieht sich auf das Zentruni einer auszuwahlenden 
Karte und wird aus "gegenwartiger Ort", "Ziel", "gespei- 
c he iter Ort (zu Hause etc.)" und "beliebiger Ort" ausge- 
wahlt. Falls "beliebiger Ort" gewahlt wird, muB der Benut- 15 
zer weitere Information hinsichllich einem gewunschlen Ort 
unter Verwendung der Eingabeeinrichtung 13 eingeben. Der 
Benutzer kann irgcndcincn Ort angcbcn, von dcm cr/sic 
glaubt, daB seine Kartendaten eine Aktualisierung erfordern. 

"Bereich" isi die GroBe der Kartenabdeckung. D. h.. es 20 
wird ein Bereich, der teilweise oder ganz von einem Kreis 
abgedeckl wird, der den Radius des angegebenen "Bereich"- 
Werts hat, ausgewahlt. 

"MaBstab" bezieht sich auf einen reduzierten KartenmaB- 
Stab. 25 

Kurz gesagt werden durch die vorgenannte Auswahl Kar- 
tendaten mit dem angegebenen reduzierten MaBstab, der ei- 
nen Bereich um den angegebenen Ort innerhalb des angege- 
benen Bereichs ahdeckt, ausgewahlt, da sie die angegebene 
Auswahlbedingung erf u lien. 30 

Jedes Angabeelement hat einen Standardwert. Der Stan- 
dard- "Ort" ist der "gegenwartige Ort"; der von "Bereich" ist 
"10 km"; und der von "MaBstab" ist "100 m". Diese Stan- 
dard werie sind unter Beriicksichtigung der Fahigkeit zur 
Daten ubertragung mil dem In formation szent rum 20 festge- 35 
legt. 

Ale ein Bei spiel sei angenommen, daB die Darenubertra- 
gungsgeschwindigkeit zwischen der Terminaleinrichtung 1 
und dem Infonnalion szent.ru m 20 384 kbps (Kilobyte/Se- 
kunde) betragt, und daB eine Ausschnit.t.skarte ein Datenvo- 40 
lumen von 10 kByte unabhangig von MaBstaben hat. Hier- 
bei hat eine Karte mit groBerem MaBstab ein groBeres Da- 
ten vol u men pro Einheitsbereich, aber einen kleineren Ab- 
deckungsbereich, wie in Fig. 2 gezeigt. Es ist daher vernunf- 
tig, anzunehmen, daB eine beliebige Ausschnirtskarle ein im 45 
wesentlichen gleiches Datenvo lumen hat, oder 10 kByte, 
obwohl ein Volumen von 10 kByte unter Berucksichtigung 
eines tatsachlichen Daren ein wenig groBer bzw. groB sein 
bzw. erscheinen kann. Ferner sein angenommen, daB drei 
Minuten die langstmogliche Zeit sind, wahrend der ein 50 
Fahrzeug eine Datenkonmiunikation ohne Stoning durch 
beispielsweise ein Gebaude fort set zen kann. Kartendaten, 
die wahrend dreier Minuten ubemiitlelbar sind, inogen na- 
herungsweise 864 Ausschnittskarten gemaB der nachfolgen- 
den Berechnung entsprechen: 55 

384/8 x 60 x 3/10 k = 864. 

Die tatsachlichc Konmiunikationseffizie.nz kann aufgrund 
der Notwendigkeit von Fehlerkorrekruren 70% betragen. In 60 
diesem Beispiel deckt eine Ausschnittskarte im MaBstab 
100 m einen Bereich von 1 000 000 nr ab, so daB Kartenda- 
ten mit dem MaBstab 100 m innerhalb einem Bereich von 
10 km 628 Ausschninskarien entsprechen. Dahcr kann die 
ubcrmiucltc Datcnmcngc in Anbctrachl der durch die Stan- 65 
dardwerle spezifiziert en Anzahl von Ausschnittskarten, dem 
MaBstab von 100 m und der BereichsgroBe von 10 km pas- 
send sein. 
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Ferner wird angemerkt, daB in Ubereinstimmung mil ei- 
ner Angabe von "MaBstab" durch den Benutzer der Stan- 
dardwert von "Bereich" denientsprechend geandert wird, 
um ein vorhesi.intmtes Volumen beizubehalten. Wenn bei- 
spielsweise "MaBstab 25 m" angegeben wird, kann "Be- 
reich" auf "5 km" geandert werden. Eine Karte mil dem 
MaBstab 25 km deck! einen Bereich von 250 000 in 2 ab. Die 
Anzahl von "MaBstab 25 m" und "BereichsgroBe 5 km" ent- 
sprechende Anzahl von Kanen ist 628. Andererseits wird 
dann, wenn "Bereich" zuerst angegeben wird, der Standarct- 
vvert von "MaBstab" denientsprechend geandert. In jedem 
Fall wird sich der Standardwert eines Parameters in Uber- 
einstimmung mit dem des anderen andern, so dafi auszu- 
wahlende Kartendaten ein geeignetes Date n volumen auf- 
weisen. Mit dieser Anordnung kann der Benutzer auf einfa- 
che Art und Weise "Bereich" und "MaBstab" passe nd aus- 
wahlen. 

Fcmcr sind dann, wenn die Stcucrcinrichtung 3 als Navi- 
gationseinrichtung dient, die Standardwerte jeweiliger Ele- 
mente wie folgt. festgelegt. D. h., wahrend "Ort" auf "Ziel- 
ort" festgelegt ist, werden "Bereich" und "MaBstab" grund- 
legend in Ubereinstimmung mit der Entfernung von dem ge- 
genwartigen Ort zu dem Zielort festgelegt. Ins be sonde re 
wird "Bereich (Grosse)" derart festgelegt, daB sowohl der 
Moment.an- als auch der Zielort abgedeckl. werden, und wird 
ein groBerer "MaBsiab" fur einen naher gelegenen Ort aus- 
gewahlt. AuBerdem werden die Standardwerte von "Be- 
reich" und "MaBstab" derart eingestellt daB auszuwahlende 
Kartendaten ein geeignetes Daten volumen aufweisen. 

Zuriickkehrend zu Fig. 8 wahlt dann, wenn die jeweiligen 
Elemenre angegeben sind. die Steuereinrichtung 3 Karten- 
daten, die die angegebenen Bedingungen erfullen, und wahlt 
dann aus den a usgew ah Hen Kartendaten zu aktualisierende 
Kartendaten (Aktualisierungskartendaten) aus (S24). 

Bezugnehmend auf das in Fig. 10 gezeigt e Ablaufdia- 
g ram m wird nachstehend ein ProzeB des Festlegens von Ak- 
rualisierungskartendaten beschrieben. 

Anfanglich werden Kartendaten,* die die in S21, S22, S23 
angegebenen Auswahlbedingungen erfullen, ausgewahlt 
und vorubergehend als in Frage kommende Aktualisie- 
njngsdaten festgelegt (S41). Die Steuereinnclitung 3erwirbt 
sodann eine Datu Disinformation der in Frage konimenden 
Aktualisierungskartendaten durch beschaffen von Kopfin- 
fonnation derselben von dem Infomiationszentrum 20 
(S42). Im einzelnen bitter die Steuereinrichtung 3 das Infor- 
mationszenrrum um die Ubermittlung von Kopfin formation 
betreffend die in Frage konimenden Aktualisierungskarten- 
daten, vergleichbar zu S12 gemaB Fig. 7. In Antwort auf die 
Anforderung liest die Zentrum-Steuereinrichtung 22 des In- 
fonnalion s zen trums 20 relevante Kopfinfomiation aus der 
Zen I rum -Da ten speichernden Einrichtung 26 aus und sendet 
diese an die anfordernde Steuereinrichtung 3. Im Vorstehen- 
den wird allein Kopfinfomiation durch die Steuereinrich- 
tung 3 angefordert und durch die Zentrum-Steuereinrich- 
tung 22 ubertragen. 

Nachfolgend vergleicht die Steuereinrichtung 3 die Kopf- 
in formation, insbesondere die Aktualisierungsdaten, von in 
Frage konimenden Aktualisierungskartendaten mit denjeni- 
gen entsprechender Kartendaten, die durch das Infomiati- 
onszentrum 20 zugefuhrt. wurden (S43), um zu erfassen, ob 
die Kartendaien des Zen trums 20 ein jungeres Aktualisie- 
rungsdatum haben oder nicht. Falls die Daten jiingcr sind, 
werden die verglichencn in Frage konimenden Akiualisie- 
rungskartendaien auf der Fahrzeugseite als Aktualisierungs- 
kartendaten regisrricrr (S44) Falls die Daten dicselhcn oder 
alter sind, schreitet der Betriebsablauf zu S45 fort, ohne eine 
Re gi slrierung du rc hzu fii h re n . 

Nachdem die Steuereinrichtung 3 beslal.igt, daB keine in 
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Fragc kommenclen Aktualisierungskartendaten chne vergli- 
chen zu sein iibrig sind (S45), isi.dcr Bciriebsablauf beendei. 
Falls andererscits irgendwelche in Frage kommenden Ak- 
lualisi.erungskarfendaten fijr den Vergleich iibrig sind (S45), 
kehrt. der Ablauf zu S43 zuriick, in deni der vorgenannte 5 
ProzeB mil den verb lei ben den Kandidaien wiederholl. ausge- 
fuhrt wird. 

Nachdem die Akiualisierungskartendaien samtlich test- 
gelcgi sind, werden, erneut auf Fig. 8 Bezug nehmend, die 
fesl.gclegl.en Karlendaten in Form einer Karte gesteuert 10 
durch die Steuereinrichtung 3 angezeigt (S25). In der ange- 
zeigten Kane is! der in S21 angegebene Ort an deren Mitten- 
punk t dargestellt, und die ange zeigte Karte deckt den in S22 
angegebenen Bereich ab. Die angezeigte Karte is! vorwie- 
gend ahnlich zu der Karte gemaB Fig. 6, aber kleiner a Is 15 
diese. Tn der angezeigt en Karte sind Bereiche entsprechend 
den regis trier! en Aktualisierungskartendaten unterscheidbar 
von andcrcn Bcrcichcn dargestellt, so daB der Benutzer auf 
einen Blick erkennen kann, welcher Teil der Kartendaten als 
Akiualisierungskartendaien (d. h. all ere Karlendaten) unler 20 
denjenigen, die als die angegebenen Auswahlbedingungen 
crfullend ausgewahlt wurden, festgelegt ist. 

Die Sleuereinrichtung 3 bit lei dann iiber die Anzeige 15 
odor den Lautsprecher 17 den Benutzer fur eine Freigabe, 
uui einen Akiualisierungsprozefi auszufiihren. In dieser 25 
Slute kunn es dem Benutzer moglich sein, die in S21 bis S23 
angegebenen Auswahlbedingungen zu andern, falls er/sie 
fin del daB sie un pas send sind. 

Wcnn die Freigabe durch den Benutzer vorliegt, iiberpruft. 
die Sleuereinrichtung 3, daB irgendwelche regis trier/ten Ak- 30 
tualisier ungs kartendaten exist ieren (S26). Falls keine Daten 
existieren, wird der AktualisierungsprozeB angehalten. Falls 
andererscits Daten existieren, sender die Steuereinrichtung 3 
cine Anforderung, die benotigte Karlendaten angibt, an das 
Informalionszentrum 20. In Ant wort auf diese Anforderung 35 
licst die Zentm in- Sleuereinrichtung 22 relevante Daten aus 
der Spcichereinrichtung 26 und sendet die Daten an das an- 
forderndc Fahrzeug. Die Daten empfangend (S27) schreibt. 
die fahrzeugseitige Steuereinrichtung 3 die empfangenen 
Karlendaten in das Speichermedium 5, um dadurch in dem 40 
Speichermedium 5 gespeicherie Aktualisierungskartendaten 
zu akiualisieren (S3 5). Eine Da I en spe i che rt a be lie kann be- 
darfsweise eb en falls neu geschrieben werden. 

Zuruckkehrend zu S20, in deni eine Infonnationsguelle 
ausgewahlt wird, fordert, falls ein Medium ausgewahlt ist. 45 
die Steuereinrichtung 3 den Benutzer auf, ein Medium (wie 
beispielsweise eine CD-ROM, DVD) zu spezifizieren (S30). 
Der Benutzer legt das Medium in den Medium-Einlegeab- 
schnitt 9 zur Verwendung zur Wartung ein. Dann wird, ver- 
gleich bar zu S24, eine Aktualisierungskartendaten- Auswahl 50 
begonnen (S31). In S31 werden, anders als in S24, alle Kar- 
tendaten (irit alien MaBstaben und mil alien Bereichen) als 
in Frage kommende Aktualisierungskartendalen fur die 
Auswahl von Aktualisierungskartendaten festgelegt, weil 
dieser Fall frei von der Beschrankung durch die Komniuni- 55 
kationskapazitat ist. Sodann werden Aktualisierungskarten- 
daten in der Anzeige 15 angezeigt (S3 2). Nun wird der Be- 
nutzer um eine Freigabe zum Ausfuhren eines Aktualisie- 
rungsprozesses gebeten. Der Benutzer entscheidet durch 
Betrachten der angezeigt en Karten, ob der ProzeB ausge- 60 
fuhrt werden soli oder nichU wahrend er MaBstabe umschal- 
tet. Wenn die Erlaubnis erteilt wird, liest die Steuereinrich- 
tung 3 relevanie Kartendaten aus deni Medium 11 aus und 
beginnt mil dem Kariendaien-AkiualisierungsprozeB (S35). 

Im Vorsichcndcn werden, wcnn cin Medium ausgewahlt 65 
wurde, alle Karlendaten vorubergchend als in Frage kom- 
mende Aktualisierungskartendaten festgelegt. Aliernaliv 
konnen in S21 bis S23, die auch dann, wenn ein Medium 
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ausgewahlt ware, zwischen S30 und S31 cingefugt wurden, 
"On.", "Bereich" und "MaRstab" jewcils angegeben werden. 
Auf diese Art und Weise werden nur Karlendaten, die die 
angegebenen Bedingungen erfullen, als in Frage kommende 
Aktualisierungskartendalen festgelegt, vergleichbar zu deni 
Fall, in deni eine Datenkommunikalion eingeselzl wird. 

Ein "Kartendalen-Aktualisierung"-ProzeB kann auch 
durchgefuhrt werden, wenn "wahl frei" in dem Anwen- 
dungsnienu ausgewahlt wurde. In diesem Fall kann, da Ak- 
tualisierungsdaten in dem "Kan endal en-Be staligung "-Pro- 
zeB, der in einem "wahlfrei"-Verlauf vprwiegend vor einein 
"Karlendaten-Aktualisierung , '-ProzeB durchgefuhrt wird, 
verglichen wurden, das wahrend des Beslatigungsprozesses 
erhaltene Vergleichs result at auch bei dem Festlegen von 
Aktualisierungskartendaten in S24 und S31 fiir den "Karten- 
daten-Aktualisierung"-ProzeB verwendet werden. 

Ebenfalls bevorzugt kann das Anzeigen von Aktualisie- 
rungskartendaten in S25 und S3 2 das Anzeigen wcitcrcr 
nlitzlicher Infonnation, wie beispielsweise das gesamte Da- 
tenvolumen von Aktualisierungskartendaten oder eine Da- 
tenkominunikationszeit, die als erforderlich zum Ubermit- 
teln von Kartendaten mil dem berechnetcn D ate n vol u men 
berechnet wurde, beg lei ten. Infonnation iiber Aktualisie- 
rungskosten kann ebenfalls bevorzugt angezeigt werden, 
wenn die Dalenbereilstellung oder -koinmunikalion kosten- 
pm'chtig ist, so da 6 der Benutzer nur unverzichtbare Karten- 
daten akiualisieren kann. 

Karten da ten -Lose hen 

Bezugnehmend auf das in Fig. 11 gezeigte Ablaufdia- 
gramm wird bei Auswahl von "Kartendaien-Ldschen" in 
dem in Fig. 5 gezeigten Auswahlmenu oder nach dem "Kar- 
tendaten- Aktual isieren" -ProzeB in dem "wahllrei"- Verlauf 
ein "Karten da ten -Lose hen "-ProzeB durchgefuhrt. 

Im Betrieb steuert. die Steuereinrichtung 3 die Anzeige 15 
derart, daB das in Fig. 12 gezeigte Schirmbild dargestellt 
wird. Nachdem die jeweiligen Prozesse erklart wurden, wird 
um die Erlaubnis des Benutzers zum Begin nen des Prozes- 
ses gebeten. Falls der Benutzer "Abbreehen" auswahlt, wird 
der Betin ebsablauf angehalten. Falls der Benutzer anderer- 
seils "Begin nen" auswahlt, schreitet der Belriebsablauf zu 
S51 fort, in dem die Steuereinrichtung 3 beurteilt, ob Karten- 
daten in der Speichereinrichtung 5 in optimalem Zustand 
gehalten sind oder nicht. Es erfolgt eine positive Beurteilung 
in dem Fall, in dem der letzte Kartendaten- Aktualisierungs- 
prozeB vor dem letzten Kartendaten-LoschprozeB durchge- 
fuhn wurde, und es erfolgt andernfalls eine negative Beur- 
teilung. In dem erstgenannten Fall wird der Belriebsablauf 
beendet. In dem lelztgenannten Fall werden nicht. benotigte 
Daten (altere Daten, die nach der Aktualisierung verblieben 
sind) geloscht (S52), und die auf der Festplalte gespeicher- 
ten Kartendaten werden neu angeordnet, um in Reihenfolge 
aneinander anschlieBend gespeichert zu werden (S53). Mil 
dieser Anordnung konnen Kartendaten zur Navigation ef- 
fektiv gelesen werden. Daruber hinaus werden wichtige Da- 
ten gesichert (S54). Wichtige Daten konnen Kartendaten be- 
ireftend die Bereiche um das Heim oder einen bestimmlen, 
gespeicherten Ort oder irgendweLche Daten, die iiber die 
Datenkommunikalion oder wahrend einer zuruckliegenden 
vergangenen Zeitdauer, wie beispielsweise wahrend der 
letzten drei M on ale, erh alien wurden, bei nh alien. Siche- 
rungsdaien konnen durch Datenvervielfalligung oder belie- 
bige andere Miitel erzeugt werden, und konnen in kompri- 
micrtcrForm gcspcichcrl werden. 

Altere Daten werden zur Aktualisierung durch neu erhal- 
tene Daten uberschrieben. Jedoch konnen neu erhaltene Da- 
ten nicht unmitlelbar bei Erhalt auf die iilteren Daten ge- 
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schriebcn wcrden. D. h., es besteht die Moglichkeit, daB die 
Speichereinrichtung 5 durch die Vibrationen des Fahrzeugs 
beschadigt wird. Um einc solche Beschadigung zu verinei- 
den, kann ein in terner Speicher der Steuereinrichtung 3 so 
viele Kartendaten zuni Uberschreiben wie moglich spei- 5 
chcm, bis das Fahrzeug in cincn Zustand gerat, der ein si- 
cheres Schreiben von Daten in die Speichereinrichtung 5 er- 
luubt. AuBerdem werden bei dem Aktualisieren von Karten- 
daicn altcre Kartendaten nichi sofon geloscht. Anstelle des- 
scn konnen diese fur den Fall, daB sie zu einem spa te re n 10 
Zeiipunkt bendtigt werden, uni beispielsweise eine Daten- 
iibertragung zu bewerkstelligen oder ein en Datenschreib- 
l'ehler zu beheben, in einem nicht verwendbaren Zustand 
(beispielsweise niit einem geanderten Dateinamen etc.) ge- 
huhen werden, anstelle vollstandig geloscht zu werden. Da- 15 
her sind einige Teile der Festplatte i miner fur alt ere Karten- 
daien reserviert. 

"Kuricndatcn-Loschcn" ist cin ProzeB zum buchstabli- 
chen Loschen alterer Karlendalen, die auf der Festplatte als 
" Versicherung" gehalten werden. Ferner werden Kartenda- 20 
ten auf der Festplatte neu angeordnet. derart, daB Kartenda- 
ten in angrenzenden Bereichen so gespeichert werden, daB 
die Scile an Seite verbunden sind. Dies kann die Effizienz 
bei den i Lesen von Daten zur Navigation erhohen. Bei deni 
Schreiben von Karlendalen auf eine Festplatte, uin eine un- 25 
erwarletc Beschadigung der Festplatte aufgrund abrupter 
Vibrationen oder aus anderen G rim de n zu vermeiden, wer- 
den nolwendige Daten von einem ringformigen Teil der 
Festplatte, in den Kartendaten zu schreiben sind, verse ho- 
ben. Falls ein Cluster auf einer Festplatte, auf die Kartenda- 30 
ten zu schreiben sind, not wendige Daten enthalt, werden die 
notwendigen Daten in andere Bereiche kopiert, bevor Daten 
gesclirieben werden, so daB nur nicht benotigte Daten in 
deni zu uberschreibenden Cluster enthalten sind. Die ko- 
pierten Daten werden anstelle fur eine nachfolgende Verar- 35 
beitung verwendet. Ein zusammenhangender freier Platz, 
der groB genug ist, uni die gesamten uberschreibenden Kar- 
tendaten zu speichern, wird auf einer Festplatte sicherge- 
stellt. bevor Daten geschrieben werden, so daB die uber- 
schreibenden Kartendaten niit einander verbunden gespei- 40 
cheil werden konnen. 

Festlegen einer automatischen Wartung 

Dieser ProzeB dient dazu, eine Bedingung zum Spezifi- 45 
zieren eines Datums, an dem ein WartungsprozeB in Bezug 
auf Kartendaten autoniatisch durchgefuhrt wird, festzule- 
gen. Wenn die Zeit. gekommen ist, die die angegebene Be- 
dingung erfullt, wird ein WartungsprozeB einschlieBlich der 
Aktualisierung und dent Loschen von Kartendaten wie vor- 50 
stehend erwahnl autoniatisch durchgefuhrt. 

Bezugnehniend auf das in Fig. 13A gezeigte Ablaufdia- 
g ran tin wird " Festlegen einer automatischen Wartung" bei 
Auswahl von "Festlegen einer automatischen Wartung" in 
deni Anwcndungsmenu gemaB Fig. 5 festgelegt. 55 

Ini Betrieb sieuert die Steuereinrichtung 3 die Anzeige 15 
derart, daB das Schirmbild gemaB Fig. 14 angezeigt wird. 
Das Bild bclrachlend gibt der Benutzer eine Bedingung zum 
Spezifiziercn eines Wartungsdatums an (S61). ebenso wie er 
"On", "Bereich" und "MaBstab" (S62, S63 ? S64) angibt, ver- 60 
gleichbar zu S21, S22, S23 gemaB Fig. 8. Der Benutzer 
kann diese vier Bedingungen in beliebiger ReihenfoLge an- 
geben. Der Standardwerl von "Oil" ist "Heim", da eine 
Kane eines Bcreichs uni das Heim des Benutzers am haufig- 
sten cincr glcichblcibcnden und automatischen Aktualisic- 65 
rung bedarf. Die Standardwerte von "Bereich" und "MaB- 
stab" sind so festgelegt, daB auszuwahlende Kartendaten ein 
passendes Dalen vol umen haben. 
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Ein Wart ungsdat urn kann durch ve rse hi edene Kombina- 
tionen derbeiden in Fig. 14 gezeiglen Elemenle spezifizicrt 
werden, wobei eines der bei den autoniatisch in Uberein- 
stimmung mil dem anderen festgelegt wird. Tn dem in der 
Zeichnung gezeiglen Beispiel isl eines auf "taglich" festge- 
legt, und wird das andere dement sprechend so festgelegt, 
daB es eine bestimmle Zeit von "taglich" angibt. Mil der ge- 
zeigten Einstellung wird ein automatischer WartungsprozeB 
autoniatisch jeder. Tag uni sieben Uhr stat.tfinden. Alternativ 
sollte dann, wenn "wochentlich" fur das eine Element fest- 
gelegt wire, das andere Element derart. festgelegt werden, 
daB es einen bestimmten Tag von "wochentlich" bzw. jeder 
Woche angibt. Bei "IG-EEN" oder "IG-AUS" fiir das eine 
Element wird fiir das andere Element nichts vorgegeben. 

Nachdem der Ablauf gemaB S61 bis S64 beendet isl, bit- 
tet die Steuereinrichtung 3 den Benutzer, zu wahlen, ob die 
automatische Wartung festzulegen ist oder nicht (S56). Falls 
der Benutzer cntschcidct, diese festzulegen und "Bcginncn" 
in dem Schirmbild gemaB Fig. 14 auswahlt, wird die auto- 
matische Wartung in Ubereinstimmung niit. der angegebe- 
nen Auswahlbedingung festgelegt (S66). Denigegenuber 
wird dann, wenn " Abbrechen" ausgewahlt wird, die automa- 
tische Wart ung nicht festgelegt (S67). 

Nachdem die autoniatische Wartung festgelegt wurde, 
wird ein automatischer Wart ungsprozeB dem in Fig. 13 ge- 
zeigten Ablaufdiagramm folgend tatsachlich ausgefiihrt. Im 
einzelnen fiihrt die Steuereinrichtung 3 eine Unterbrechung 
in jeweils vorbestimmten Zeitabstanden aus. bezugnehniend 
auf einen Zeitgeber, urn nachzusehen, ob es Zeit fiir die 
Wartung ist oder nicht, oder ob ein Zeitpunkt. erreicht ist, der 
die in S61 (S72) spezifizierte Bedingung erfullt. Falls nicht, 
kehrt der B e trie bsabl auf fur eine weilere Unterbrechung zu 

571 zuruck. Falls doch, findet unter Verwendung einer Da- 
ten kommunikation mil dem In format i on szenl rum 20 (S73) 
ein DatenaktualisierungsprozeB in Ubereinstimmung niit 
den in S62 bis S64 angegebene n Bedingungen statt. Der hier 
durchzufuhrende DatenaktualisierungsprozeB ist im wesent- 
lichen identisch zu demjenigen, der bei Fig. 8 beschrieben 
wurde, niit der Ausnahme, daB der ProzeB in S25 gemaB 
Fig. 8 weggelassen werden kann. Nachfolgend wird, ver- 
gleichbar zu dem ProzeB gemaB Fig. 11, ein Datenloschpro- 
zeB gesteuert durch die Steuereinrichtung 3 durchgefuhrt. 
(S74). Wenn ein WartungsprozeB beendet ist, zeichnet die 
Steuereinrichtung 3 die Inhalte der gerade eben beendeten 
Prozesse auf (S74), bevor der Betriebsablauf zu S71 und 

572 zuriickkehrt, so daB relevante Prozesse bis zum Errei- 
chen des nachsten Wartungszeitpunkts wiederholl ausge- 
fiihrt werden. 

Bevorzugt kann ein automatischer Warnings vorgang auf 
ein System angewandt werden, bei dem Kartendaten zusam- 
men mit Verkehrsinfon nation iibermittelt werden. Der Be- 
nutzer dieses Systems, der sein/ihr Heim uni sieben Uhr 
dreiBig jeden Morgen verlaBt und in das Buro fahrt, kann 
"Heim" fiir "Ort", und "taglich" und "sieben Uhr" als eine 
Bedingung zum Speziflzieren eines Wartungsdatums festle- 
gen. Mit dieser Einstellung werden Kartendaten seines/ihres 
Systems jeden Morgen aktualisierl werden, bevor er/sie 
sein/ihr Heim verlaBt, unter Verwendung von Kartendaten, 
die die neuesten Verkehrsin formation urn sein/ihr Heim be- 
inhaltet, so daB der Benutzer tn der Lage ist , zu wissen, bei- 
spielsweise welche StraBen - wenn uberhaupt - eine Bati- 
ste! le enthalten oder fiir alle Fahrzeuge geschlossen sind, be- 
vor er zu Hause wegfalirt. Zur Navigation fiihrt. die Steuer- 
einrichtung 3, auf die erhaliene Ver kehrs in formation Bezug 
nehmend, den Benutzer auf cine StraBc ohnc Baustcllc. 

Uni sich des vorstehenden Vorieils zu erfreuen, kann der 
Standardwerl von "Zeit", ent sprechend "taglich" in dem vor- 
stehenden Beispiel, unter Berucksichtigung der Zeit, zu der 
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Verkchrsinfoniiation angeboicn wird, festgelegl werden, Im 
einzelnen zcichnei. die Steuereinrichlung 3 eine Zeil auf, zu 
der der Benutzer sein/ihr Fahrzeug taglich in Gang seizl, 
und en Tii 1 1 ell eine Durchschnillszeil hiervon, so daB der 
Standard wert. von "Zeit" auf die spates le Zeit, zu der Ver- 
kehrsin formation vor der Durchschnii.isze.il. angeboten wird, 
festgelegl wird. 

Es wird angemerkt, daB daBelbe Prinzip, das auf den vor- 
genannten Fall, in dem "taglich" festgelegl. wird. auch auf 
einen Fall angewandi werden kann, in dem andere Angabe- 
bedingungen festgelegl. sind. 

Bei dem vorstehend beschriebenen Kartendaten- Verar- 
beil.ungssysl.eni gemaB dem ersten bevorzugten Ausfuh- 
rungsbeispiel konnen aktualisiene Kartendaten in verschie- 
denen Versionen ungeordnel in der Speichereinrichtung ge- 
speichert zuruckbleiben, weil ein Aktualisierungsvorgang in 
Bezug auf jede Ausschnitts-Kartendaien durchgefuhrt wird. 
Obwohl in cincnt sole hen Zu stand gcspcichcrtc Kart.cndat.cn 
herkommlich von einem Benutzer schwer verwaltbar waren, 
emioglicht das hier beschriebene System eine einfache halb- 
automatische Verwaltung solcher Daten. 

Insbesondere ist gemaB diesem Ausfu,nrungsbeispiel al- 
ios, was der Benutzer tun muB fur die Auswahl von aktuali- 
sierenden Karlendaien, den "Ort", den "Bereich" und den 
"MaBstab" anzugeben, wie unter Bezugnahme auf Fig. 9 be- 
schrieben wurde. Mil. den festgelegten Angaben werden 
Karlendaien dement spree he nd ausgewahlt. Mit anderen 
Worten konnen Karlendaien in einem einfachen ProzeB, der 
es einem Benutzer nicht abverlangt, zu beurteilen, welcher 
Bereich oder welche regionale Einheit die gegenwartige Po- 
sition oder den Zielort o. a. beinhaltet, ausgewahlt werden. 

Ferner werden die Standard wen e von "BereichsgroBe" 
und "MaBstab" derart festgelegl, daB auszuwahlende Kar- 
tendaten ein uni formes D at envoi umen aufweisen, wie unter 
Bezugnahme auf Fig. 8 beschrieben, und dem Benutzer pra- 
sentiert. Diese betrachtend kann der Benutzer auf einfache 
Art und Weise eine passende Auswahlbedingung festlegen. 

Uberdies werden die ausgewahlten Karlendaien mit eni- 
sprechenden Kanendaten, die in dem Informationszentruni 
gespeicherl sind, verglichen, um zu prufen, welche neuer 
sind, und das Result at des Vergleichs wird dem Benutzer 
prase n tie rt. Das Res ul tat betrachtend kann der Benutzer eva- 
iuieren, ob seine angegebene Auswahlbedingung passend ist 
oder nicht. Mit dieser Anordnung kann eine Auswahlbedin- 
gung auf einfache Art und Weise und passend angegeben 
werden. 

Obwohl in der vorstehenden Beschreibung Kanendaten 
in Fonn einer Sammlung von Ausschnin.s-Kanendat.en ge- 
spei chert sind, die jeweils einer Karle vorbestimmter GroBe 
entsprechen, wie in Fig. 2 gezeigt, und ein Kartendaten- A k- 
tualisierungsprozeB fur jede Ausschnitts-Kartendaten 
durchgefuhrt wird, kann der ProzeB alternativ mil Kanenda- 
ten in einer anderen Karteneinheii umgehen, wie beispiels- 
weise mit Kanendaten, die die Form jeder St.raBe angeben. 
In dem leiztgenannten Fall werden Karlendaien aktualisiert, 
wenn sich die Fonn der relevanien StraBe andert. In diesem 
Fall bieten aktualisierbare Kartendaten einen weileren Vor- 
teil dahingehend, daB es leichter ist als in dem vo-rstehen- 
den Fall, in defn eine Aktualisierung fur jedes Ausschnitts- 
Kartendaten durchgefuhrt wird, da sich die Formen der Stra- 
Be n nicht stark andern konnen. In diesem Fall belegt die 
Kopfinformation in einer Verarbeitungseinheit einen groBe- 
ren Bereich im Vernal tnis zu jeden Kartendaten. 

Ausfuhrungsbeispiel 2 

Dieses Ausfuhrungsbeispiel ist eine Modification des er- 
sten Ausfuhrungsbeispiels. Nachstehend wird in der Haupt- 
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sac he dcr Untcrschied zwischen den bei den Ausfuhrungs- 
beispielen beschrieben. Der hauplsachliche Untcrschied be- 
st e hi in dem Um stand, daB in dem zweitcn Ausfiihrungsbei- 
spiel eine Anzahl von MaBstaben kollektiv fiir die "Karlen- 
5 daten- Aktualisierung" angegeben werden, w ah rend in dem 
ersten Ausfuhrungsbeispiel nurein MaBstab einmal angege- 
ben wird. 

In diesem Ausfiihrungsbeispiel erscheint fur die "Karten- 
daten- Aktualisierung" das Schirmbild gemaB Fig. 15 in der 

10 Anzeige 15. Dieses Bild entspricht dem der Fig. 9 in dem er- 
sten Ausfuhrungsbeispiel. Mit dem Bild wird der Benutzer 
aufgef order!., eine Kartendaten-Auswahlbedingung bezug- 
lich "On", "Bereich" und "MaBstab" anzugeben, vergleich- 
bar zu dem ersten Ausfuhrungsbeispiel. Nur der "MaBstab" 

15 betreffende ProzeB ist anders als der des ersten Ausfuh- 
rungsbeispiels. Im einzelnen werden bei einem. einzelnen 
ausgewahlten MaBstab Kartendaten mil diesem MaBstab 
und Kartendaten in dessen unteren Schichl.cn in dcr Dat.cn- 
architekt.ur (untergeordnete Kartendaten) samtlich fiir nach- 

20 folgende Prozesse ausgewahlt. Dies wird nachstehend unter 
Bezugnahme auf Fig. 16 beschrieben. 

Das Speichermediuin 5 der Terniinaleinrichtung 1 spei- 
chert Kartendaten, die in einer in Fig. 16 gezeigten Arc hi - 
tektur, die vergleichbar zu der der Fig. 2B des ersten Aus- 

25 fuhrungsbei spiels ist, angeordnel sind. Wie der Zeichnung 
zu entnehmen ist, begleiten bestimmte Kartendaten eine An- 
zahl von Ausschnitts-Kartendaten mit kleineren MaBstaben 
in deren unteren Sc hi ch ten. 

Es sei angenommen, daB "MaBstab 200 m\ ein bestimm- 

30 ter Ort und ein bestimmter Bereich angegeben sind, so daB 
Karten Aa bis Ad, Ba, Basisbereich mil dem MaBstab 200 m 
diese Bedingungen erfiille n. Neben die sen Karten werden 
auch Karten mil den MaBstaben 100 m und 25 m in deren 
unteren Schichten als diese Bedingungen erfullend ausge- 

35 wahlt. Alle diese Karten, entsprechend zu denjenigen, die 
von einer Einpunkt-Kettenlinie in Fig. 16 umfaBt sind, wer- 
den den nachfolgenden Prozesse n unterworfen. Kurz gesagt 
werden in Anlwort auf die Angabe von "MaBstab" durch 
den Benutzer Kartendaten mit diesem MaBstab und deren 

40 untergeordnete Kartendaten kollektiv ausgewahlt. 

Daruber hinaus unterscheidet sich die Kopfinformation 
von Kartendaten von der des ersten Ausfiihrungsbeispiels. 
Kopfinformation dieses Ausfiihrungsbeispiels, gezeigl in 
Fig. 17, beinhaltet ein zusatzliches Element oder ein assozi- 

45 ierl.es bzw. zugeordhet.es Aktualisierungsdatum. "Zugeord- 
netes Aktualisierungsdatum" bestimmter Kartendaten zeigt 
das jungste Datum an, an dem irgendwelche deren unterge- 
ordneter Kartendaten aktualisiert wurde. 

Ein Aktualisierungsdatum und ein zugeordnetes Aktuali- 

50 sierungsdalum, die in der Kopfinfonnation enthalten sind, 
werden in Ubereinstimiriung mit den folgenden Regeln (1) 
bzw. (2) geandert. 

(1) Aktualisierungsdatum 

55 

Wenn einige Kartendaten aktualisiert werden, wird deren 
Aktualisierungsdatum auf das Datum, an dem die Aktuali- 
sierung erfolgt. ist, geandert. Dies begleitend werden auch 
Aktualisierungsdaten deren untergeordneier Kartendaten 
60 geandert. 

Wenn Karte A (MaBstab 400 m) in Fig. 16 aktualisiert 
wird, wird das Aktualisi erungsdatum der Karle A geandert. 
Ferner werden auch Aklualisierungsdaien deren untergeord- 
neier Karlendaien, d. h. Aktualisierungsdaten von vier Kar- 
65 ten Aa bis Ad (MaBstab 200 m), scchzehn Karten (MaBstab 
100 m) und 256 (16x16) Karten (MaBstab 25 m) geandert. 
Es wird angenierkt, daB falls irgendwelche untergeordnete 
Kartendaten bereils ein jungeres Aktualisierungsdatum als 
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das aki.ua lisieric Aklualisiserungsdaium der Karte A erhal- 
tcn haben, das crsigenanni.e nal.urlich unverandcrt bleibt . 

Ein spezielles Bcispicl des Ncuschrcibens cines Akluali- 
siserungsdatums wird unl.er Bezugnahnie auf Fig. 18 he- 
schricbcn. 5 

Es sci angenommen, daB aufgrund der Hinzufiigung ei no- 
ne u en StraBe, wie in der Zcichnung gezeigi, die "Karte a" 
(Mafislab 200 m) am 1. April 1999 aktualisierl wird. Die 
Aktualisierungsdaten der "Karte a" werden auf 1, April 
1999 geandert. Daruber hinaus werden, wie vorangebend 10 
unter Bezugnahnie auf Fig. 16 beschrieben, Karten al bis a4 
eben falls einer Verarbeilung unierworfen. In Wirklichkeii. 
werden die Karten al bis a3 aktuaiisiert, und werden deren 
Aktualisierungsdaten neu geschrieben. Andererseits wird 
die Karte a4 nicht aktuaiisiert, da die neue StraBe nicht 15 
durch den von der Karte a4 abgedeckten Bereich verlauft. 
Dennoch wird das Aktualisierungsdatum der Karte a4 auf 
den 1. April 1999 aktualisierl. der Reg cl (1) folgcnd, wcil 
"Karte a" auf ihrer oberen Schicht aktuaiisiert worden ist. 

20 

(2) Zugeordnetes Aktualisierungsdatuin 

Ein "zugeordnetes Aktualisierungsdatum" ist das neueste 
Datum, an dem irgendwelche untergeordnele Kartendaten 
aktualisierl wurden, wie vorangehend beschrieben. Wenn 25 
bestiminte Kartendaten aktuaiisiert werden, werden die zu- 
geordneten Aktualisierungsdaten von Kartendaten auf deren 
oberen Schichien geandert.. 

Bezugnehniend auf Fig. 16 wird angenommen, daB eine 
der sechzehn Karten (MaBstab 25 m), die zu der Karte al 30 
(MaBstab 100 m) gehoren, aktualisierl. wird, urn unter den 
sechzehn Karten das jungste Aktualisierungsdatum zu erhal- 
ten. Die "zugeordneten Aktualisierungsdaten" der Karten in 
deren direkt daruberliegenden Schichien, d. h. der Karten al 
(MaBstab 100 m), Aa (MaBstab 200 m), A (MaBstab 400 in), 35 
werden demenlsprechend geandert. Andererseits werden die 
"zugeordneten Akiualisierungsdaten" von Karten, die sich 
nicht in direkt daruberliegenden Schichien dieser Karte be- 
finden, d. h. Karten a2, a3, a4, Ab, Ac, Ad, nicht geandert. 

Als ein besiiniiiu.es Beispiel gemaB dem Vorstehenden 40 
sei, Bezug nehiiiend auf Fig. 19, angenommen, daB die 
Karte d3 (MaBstab 100 in) am 14. Oktober 2000 aktuaiisiert 
wird. Die zugeordneten Aktualisierungsdaten der Karte d 
(MaBstab 200 m) und der Karte A (MaBstab 400 in) werden 
auf 14. Oktober 2000 geandert. 45 

Wie vorstehend beschrieben wurde, werden in dieseni 
Ausfuhrungsbeispiel bei Angabe von "MaBstab" durch den 
Benutzer Kartendaten mil dieseni MaBstab und deren unter- 
geordnete Kartendaten samtlich kollektiv ausgewahlt, um 
nachfolgend verarbeitet zu werden. Aufgrund der Regel (1) SO 
ha ben Kartendaten in unteren Schicht en i miner ein gleiches 
cder j tinge res Aktualisierungsdatum als diejenigen in den 
hoheren Schichien. Aufterdem zeigt ein zugeordnetes Ak- 
tualisierungsdatuin best i mint er Kartendaten der Regel (2) 
folgend das neueste Aklualisierungsdatuni unter denjenigen 55 
seiner untergeordneten Kartendaten an. Daher kann eine Be- 
zugnahnie auf die Kopfinformation der interessierenden 
Kartendaten uber den "Bereich von Aktualisierungsdaten" 
der interessierenden Kartendaten und deren untergeordneten 
Kartendaten (?) Auskunft geben. 60 

Die Kenntnis des "Bereichs von Aktualisierungsdaten" ist 
bei m Vergleichen von Aktualisierungsdaten niitzlich. Hier 
hall des Inform at.i on szentruni 20 dieses Ausfuhrungsbei- 
spiels Kartendaten, die in einer zu der vorstehend beschrie- 
benen ahnlichcn Architcktur gcspcichcrt sind. Da die von 65 
dem Zen (rum 20 gehaltenen Kartendaten imnier die neue- 
sten sind. kann eine Bezugnahnie auf die Kopfinformation 
der Kartendaten in dem Zen I ruin 20 Auskunft uber den 
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durch die neuesi.cn Kartendaten definicrten Bereich von Ak- 
tualisierungsdaten geben. Wenn Akiualisierungsdaten zwi- 
schen fahrzeugsciiig und zcntruniseiiig gehaltenen enisprc- 
chenden Daten durch Vergleichen der Kopfinformalion der- 
selben verglichen werden, ist. die chronologische Reihen- 
folge zwischen die sen bekannt. Daruber hinaus beweist der 
Vergleich zugeordneter Kartendaten die chronologische 
Reihenfolge deren unl.ergeordnet.er Kartendaten. Falls ein 
Vergleich zeigt, daB zugeordnete Aktualisierungsdaten zwi- 
schen entsprechenden Kartendaten auf der Fahrzeugseite 
und auf der Seite des Zentrums 20 gleich sind, ist bekannt, 
daB das Fahrzeug uber die neueste n Kartendaten verfugt. 
Daher brauchl die Kopfinformation deren unlergeordneter 
Kartendaten nicht unlersucht zu werden. Andererseits muB 
dann, wenn fest.gesl.ellt wird, daB die zugeordneten Aktuali- 
sierungsdaten von Kartendaten auf der Seite des Zentrums 
20 neuer sind, auch die Kopfinfonnation deren unlergeord- 
neter Kartendaten verglichen werden. 

Es wird angemerkt, daB das vorstehende Prinzip in glei- 
cher Weise auf einen Fall anwendbar ist, in dem ein Medium 
11 anstelle des Informationszentrums 20 als Quelle von Ver- 
gleich sd ate n verwendet wird. 

Bezugnehniend auf das Ablaufdiagramm gemaB Fig. 20 
wird nachstehend ein ProzeR des Festlegens von Aktualisie- 
rungs kartendaten zur "Kartendalen-Aklualisierung" be- 
schrieben. Das Ablaufdiagramm zeigt die Details des Pro- 
zesses gemaB S24 der Fig. 8, in dem die Vorteile zugeordne- 
ter Aktualisierungskartendaten genutzl werden. 

Nach der Angabe von "Ort", "Bereich" und "MaBstab" in 
S21 bis S23 gemaB Fig. 8 f order! die Sleuerein rich Lung 3 
das Inforniationszentruin 20 auf, die Kopfin formation aller 
Kartendaten, die die ausgewahlten Bedingungen erfullen, zu 
iibei mitt ein, einschlieBlich nicht nur Kartendaten mil dem 
angegebenen MaBstab, sondern auch derjenigen in deren un- 
tergeordneten Schichien (S81). In Antwort auf die Anforde- 
rung lies! die Ze-ntrum-Steuereinricht.ung 22 relevante Kopf- 
infonnation aus der Zenlrum -Kartendaten speichemden 
Einrichtung 26 aus und sendet diese an das anfordernde 
Fahrzeug. Das Fahrzeug empfangt die Kopfinformation, un- 
ter Verwendung der Kommunikations- Sleuereinrichtung 7, 
gesteuerl durch die Sleuereinrichtung 3. 

Die Steuereinrichlung 3 leg! anfanglich die Kartendaten 
mil dem angegebenen MaBstab allein als in Frage kom- 
mende Aktualisierungs-Kartendaten test (S82). Zu dieseni 
Zeitpunkt werden die Kartendaten, die zu Schichien unter- 
halb der Schicht des angegebenen MaBstabs gehoren, noch 
nicht als in Frage kommenden Kandidaten festgelegt. 

Dann wahlt die Steuereinrichlung 3 einen der Kandidaten 
aus und vergleicht die Akt.ualisierungsllien derselben und 
diejenigen ent spree hender Kartendaten, die von dem Zen- 
truni 20 zugefiihrt wurden (S83). Der Vergleich ergibt die 
chronologische Reihenfolge zwischen den beiden Datenele- 
menten (S84). Falls das Datum der Daten von dem Zenlrum 
20 jiinger ist, werden die ausgewahlten in Frage kommen- 
den Kartendaten als "Aktualisierungskartendaien" regi- 
striert. (S85). Andernfalls uberspringl der Betriebsablauf 
S85 und schreilet zu S86 fort, da die ausgewahlten Karten- 
daten nicht aktuaiisiert zu werden brauchen. 

In S86 wird das zugeordnete Aktualisierungsdatuin der 
ausgewahlten Kartendaten mil dem der entsprechenden Da- 
ten von dem Zenlrum 20 verglichen, um zu ennitteln, wel- 
ches jiinger ist (S87). Falls das zugeordnete Aktualisie- 
rungsdatuin der Daten von dem Zenlrum jiinger ist, sol lie 
die Noiwendigkeit des Aktualisierens der untergeordneten 
Daten der ausgewahlten Kartendaten bcrucksichligt werden. 
Daher werden Kartendaten in einer eine Stufe niedrigeren 
Schicht der ausgewahlten Kariendalen zusalzlich als in 
Frage konunende Aktualisierungskartendaten festgelegt 
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(S88). Andernfalls crgibi sich aus S87, daB umergcordncie 
Kart.endal.en der ausgewahlten Karlendaien hereits aktuali- 
sieri worden sind. Daher uberspringt der Belriebsablauf SSS 
und sch re i lei zu S89 fori. In S89 iiberprufi die Sleuereinrich- 
tung 3, daB keine in Frage konimenden Aktualisierungskar- 5 
tendaten zuruckbleiben die nichl in S83 bis S88 verarbeiiet 
wurden (S89). Falls solchc zuriickgeblieben sind, kehrt der 
Belriebsablauf zu S83 zuriick, urn die vorsiehenden Pro- 
/.esse in Bezug auf die vcrbliebenen Kandidaten zu wieder- 
holcn. Falls nichl., wird der Belriebsablauf beendet. 10 

Der vorstehende ProzeB gemaB Fig. 20 wird unler Ver- 
wendung eines besti tinmen Beispiels unler Bezugnahme auf 
16 beschrieben. 

Wenn von der Einpunki.-Kettenlinie in Fig. 16 umfaBte 
Kurt en in tJbereinstimmung mit der Angabe von "Ort", "Be- 15 
reich" und "MaBstab" ausgewablt werden, empfangl die 
Sieuereinrichtung 3 auf der Fahrzeugseite Kopfinforniarion 
aller dicscr Karl.cn von dem Zcntrum 20 in S81 in Fig. 20. 
Sodann werden Karien Aa bis Bb (Maftstabe 200 ni) als in 
Frage kommende Aktualisierungskartendaten in S82 fest.ge- 20 
leg I, Lind wird in S83 eine derselben, bei spiels we ise die 
Karle Aa, ausgewahlt, urn mit dem von dem Zentrum 20 
mi I get ei lien entsprechenden Datum verglichen zu werden. 
Falls sich ergibt, daB das mil.get.eilt.e- Datum j linger ist (S84), 
wird die Karle A a als A k l.u a li si erungs kartendaten regislrierl 25 
(S85). Nachfolgend wird das zugeordnete Aktualisierungs- 
daiuni der Karle A a mil einem entsprechenden, durch das 
Zcnlrum 20 mitgeteilten Datum verglichen (S86). Falls sich 
ergibt, daB das mitgeteilte Datum jiinger ist (S87), werden 
Karlendaien in einer um eine Stufe niedrigeren Schicht der 30 
ausgewahlten Karte, d. h. Karten al bis a4, als in Frage 
kommende Akiualisierungskariendaten hinzugefugt (S88) 
und den Prozessen in S83 bis S88 unterworfen. 

Nachdem Aktualisierungskartendaten fur die "Kartenda- 
len-Aklualisierung" durch die Ptozesse geniaB Fig. 20 fest- 35 
gelegt sind, schreitet der Belriebsablauf zu S25 geniaB Fig. 
8 fori, vergleichbar zu dem erst en Ausfuhrungsbeispiel, in 
dem die fesl.gelegt.en Aktualisierungskartendaten in der An- 
zcige 15 angezeigl werden. Auf die Anzeige schauend kann 
der Benutzer Karlendaien durch Umschalten der MaBstabe 40 
in einem gewunschten MaBstab betrachten. Die nachfolgen- 
den Prozesse sind idem i sch zu denjenigen, die nach S26 in 
dem ersien Ausfuhrungsbeispiel stattfinden. 

Es wird angemerkt, daB in dem vorstehend beschriebenen 
ProzeB geinaB Fig. 20 eine Datenkommunikaiion verwendet 45 
wird. Ein ProzeB, in dem anstelle dessen ein Medium 11 ver- 
wendet wird, ist im we sent lichen gleich zu dieseni ProzeB, 
und zugeordnete Aktualisierungsdaten werden auf ver- 
gleichbare Art und Weisc genutzt. In dem letzt.genannt.en 
werden jedoch alle Kart.endat.cn als in Frage kommende Ak- 50 
tualisierungskarlendaten zur Uberpriifung ihrerNeuheit kol- 
lektiv regislrierl . h\\ einzelnen werden in SS2 gemaB Fig. 20 
Karlendaien mil den groBten MaBslaben samtlich als in 
Frage kommende aktualisierungskartendaten festgelegt, ge- 
folgt von Prozessen, die identisch sind zu denjenigen, die 55 
von dem Zen I rum 20 erhaltene Kopfmformation verwenden, 
wobei hier nur in dem Medium 11 gespeicherte Kopfinfor- 
mation verwendei wird. 

Ein zugeordncies Aktualisierungsdatum wird in dieseni 
Ausfuhrungsbeispiel auch zur "Kartendaien-Bestatigung" 60 
herangezogen. Das auf einen BestatigungsprozeB ange- 
wandie Prinzip ist dafielbe wie dasjenige, das auf einen Da- 
tumsvergleich unler Verwendung eines Mediums 11 wie 
vorstehend beschrieben angewandt wird. 

Vergleichbar zu dem crslcn Ausfuhrungsbeispiel, in dent 65 
Standardwerte von "On", "Bereich" und "MaBslab" festge- 
legt werden. werden diese Standardwerte auch in dieseni 
Ausfuhrungsbeispiel festgelegt. Die Festlegung wird in die- 
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sent Ausfuhrungsbeispiel auf eine im wesentlichen gleiche 
Art und Wcise wie in dem ersien Ausfuhrungsbeispiel er- 
reicht, mil der Ausnahme, daB eine Anzahl von MaBslaben 
kollekliv angegeben werden. Unler Berucksichligung dieses 
U n terse hi eds werden Standardwerte von" Bereich" und 
"MaBslab" derart festgelegt, daB auszuwahlendc Kartenda- 
len ein vorbestimmtes Daienvolumen haben. 

Daruber hinaus wird in dieseni zweiten Ausfuhrungsbei- 
spiel ein BeurteilungsprozeB hinsichtlich der Karien neuheit 
unler Verwendung eines zugeordneten Aktualisierungsda- 
tums vereinfacht. Daher wird fur eine prazise Beurteilung 
bevorzugt. daB alle in dem Medium 5 gespeicherte Karten- 
daten unter Verwendung des Mediums 11 periodisch uber- 
pruft werden. Im einzelnen werden Aktualisierungsdaten 
von Kartendaten einzeln verglichen, vergleichbar zu dem er- 
sten Ausfuhrungsbeispiel, ohne zugeordnete Aktualisie- 
rungsdaten zu verwenden, und werden Karlendaien bedarfs- 
wcisc auf der Grundlagc des Vcrglcichsrcsultats vcrarbcitct. 

Zusat.zlich zu dem Vorsiehenden wird "Karlendaten-Lo- 
schen" und "Festlegen der automatischen Wartung" auf zu 
dem erst en Ausfuhrungsbeispiel vergleichbare An und 
We ise durchgefiihrU mit. der Ausnahme, daB eine Anzahl 
van MaBslaben in einem ProzeB zum "Festlegen der auto- 
matischen Wartung" vergleichbar zu der * Kart endat en- A k- 
tualisierung" kollekliv angegeben werden. 

Wie vorstehend beschrieben wurde, kann das Kartenda- 
ten- Verarbeitungssystem gemaB diesem Ausfuhrungsbei- 
spiel die Kart.endat.en-Verwalt.ung durch einen Benutzer 
und, insbesondere, das Festlegen einer gee ig net en Bedin- 
gung zum Auswahlen von aktualisierungskartendaten ver- 
einfachen. 

Wie vorstehend beschrieben wurde, weisi somit eine Ter- 
minaleinrichtung 1 eine Steuereinrichtung 3 und ein Spei- 
chenuedium 5 auf. Die Steuereinrichtung 3 empfangt die 
neuesien Kartendaten von einem In formation szentrum 20 
zum Aktualisieren von Kartendaten, die in dem Speicher- 
medium 5 gespeichert sind. Zur Aktualisierung wahkt ein 
Benutzer zu aktualisierende -Kartendaten durch Angeben ei- 
ner Auswalilbedingung uber eine Eingabeeinrichtung 13 aus 
Kartendatengruppen aus. Die Auswahlbedingung umfaBt 
"Oil", "Bereich (BereichsgroBe)" und "MaBstab". Nachdem 
Kartendaten, die die angegebene Bedingung erfiillen, ausge- 
wahlt sind, aktualisieri die Steuereinrichtung 3 die ausge- 
wahlten Kartendaten. Mil der vorsiehenden Anordnung 
wird ein Auswahlvorgang vereinfacht. Femer ermittelt die 
Steuereinrichtung 3 in Frage kommende Kandidaten fur 
"Bereich" und "MaBstab" (Standardwerte) und empfiehlt 
diese dem Benutzer durch Anzeigen derselben in einer An- 
zeige 15. Die in Frage konimenden Kandidaten werden der- 
art ermittelt, daB das Gesamtvolumen ausgewahlte Karten- 
daten in ein vorbestimmtes Volumen fallt. Durch Betrachten 
der angezeigten, in Frage kommenden Kandidaten legt der 
Benutzer auf einfache Art und Weise geeigneie Auswahlbe- 
dingungen fesl. 

Patent an sprtiche 

1 . Kartendatenauswahl-Unterstutzungseinrichiung 
zum Unlerstut.zen eines Vorgangs des Auswahlens ge- 
wunschter Kartendaten aus einer Kartendalengruppe, 
gekenn/eichnet durch: 

eine Karte ndaten-Speic herein rich lung zum Speichem 
der Kariendatengruppe; 

eine Orisangabeeinrichtung zum Angeben eines ge- 
wiinschlcn Ort^; 

eine Bereichsangabeeinrichtung zum Angeben einer 
gewunschten BereichsgroBe; 

eine MaBstabsangabeeinrichlung zum Angeben eines 
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gewiinschten KariemnaBsiabs; und 

cine Auswahleinrichtung zum Auswahlcn, aus der Kar- 
lendatengruppe, von Kart.endal.en mil dem angegebe- 
nen KarlenniaBstah, die den angegebenen On und die 
angegebene BereichsgroBe abdecken. 5 

2. Kariendatenauswahl-Untcrsluizungseinrichiung 
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnel. daB die 
MaRstabsangabceinrichtung einen in Frage kommen- 
de n KarlenniaRstab auf der Grundlage der durch die 
Bereichsangabeeinrichtung angegebenen Bereichs- 10 
grdBe angibt derart, daR die Auswahleinricht.ung Kar- 
tendaten innerhalb eines vorbesl.innnt.en Gesamldalen- 
voluniens auswahll, und daR der in Frage kommende 
KartenmaBstab einem Benutzer enipfohlen wird. 

3. Karlendatenauswahl-UnterstLitzungseinrichtung 15 
nach Anspruch ] , dadurch gekennzeichnel., daR die Be- 
reichsangabeeinrichtung eine in Frage kommende Be- 
reichsgroBe auf der Grundlage des durch die MaBstabs- 
angabeeinrichtung angegebenen MaBstabs angibt. der- 
ail, daR die Auswahleinrichtung Kartendaten innerhalb 20 
eines vorbestimnilen Ges amt.da ten volu mens wahlt, 
und daR die angegebene, in Frage kommende Bereichs- 
groBe einem Benutzer enipfohlen wird. 

4. Kartendaten-Verarbeitungssyslem, gekennzeichnel 
durch: 25 
eine Terminalein rich lung mil einer Terminal-Kartenda- 

t en speicherein rich lung, die eine Karl e nd ale ngruppe 
speichert; 

ein Informationszenlrum, das iiber eine Konimunikati- 
onseinrichtung mil der Tenninaleinrichtung verbunden 30 
ist und eine Zentrum-Kartendatenspeichereinrichtung, 
die eine Gruppe neuester Kartendaten speichert, ver- 
gleicbt; 

wobei die Terminalein rich lung umfaBt: 
eine Angabeeinrichtung zum Angeben eines ge- 35 
wunschten Orts, einer gewiinschten BereichsgroBe und 
eines gewiinschten KartenmaRstabs; 
eine Auswahleinrichtung zu A us wan 1 en von Kartenda- 
ten mil dem angegebenen Kartendai.enmaBst.ab, die den 
angegebenen Ort und die angegebene BereichsgroBe 40 
abdecken. aus der in der Tenninal-Kartendatenspei- 
chereinrichtung gespeicherlen Kartendaten gruppe; 
eine Vergleichseinrichtung zum. Vergleichen der chro- 
nologischen Reihenfolge der ausgewahlten Kartenda- 
ten und entsprechender Kartendaten, die in der Zen- 45 
trum-Kartendatenspeichereinrichtung gespeichert sind; 
und 

eine Anzeigeeinrichtung zum Anzeigen der Resultate 
des Vergleichs derart, daB der Benutzer das Result at er- 
kennen kann. 50 

5. Kartendaten- Verarbeitungseinrichtung, die an einer 
Tenninaleinrichtung mil einer eine Karlendatengruppe 
speichernden Teniiinal-Kartendatenspeichereinrich- 
tung angebracht ist, gekennzeichnel. durch: 

eine Angabeeinrichtung zum Angeben eines ge- 55 
wunschten Orts, einer gewiinschten BereichsgroBe und 
eines gewiinschten KartenmaRstabs; 
eine Auswahleinrichtung zu Auswahlen von Kartenda- 
ten mil dem angegebenen Kart.endat.enmaBst.ab. die den 
angegebenen Ort und die angegebene BereichsgroBe 60 
abdecken, aus der in der Terminal-Kartendalenspei- 
ehereinrichtung gespeicherlen Karlendatengruppe; 
eine Komniunikaiionseinrichtung zum Komniunizie- 
ren mil einem Informationszenlrum, wobei das Zen- 
trum cine Karl cndat.cn spcichcrcinrichtung umfaBl, die 65 
eine ncueste Karlendatengruppe speichert; 
eine Vergleichseinrichtung zum Vergleichen der chro- 
nologischen Reihenfolge der ausgewahlten Karlenda- 
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ten und entsprechender Kartendaten, die in der Zen- 
trum-Kartendalenspeichercinrichl.ung gespeichert sind, 
unter Verwendung der Komniunikationseinrichiung; 
und 

eine Anzeigeeinrichtung zum Anzeigen der Resultate 
des Vergleichs derart, daR der Benutzer das Res ul tat. er- 
kennen kann. 

6. Kartendaten- Verarbeitungseinrichtung nach An- 
spruch 5, gekennzeichnel durch eine Kartendaten-Ak- 
tualisierungseinrichtung zum Festlegen von aktualisie- 
rungskartendaien aus den durch die Auswahleinrich- 
tung ausgewahlten Kartendaten auf der Grundlage des 
Resultats des durch die Vergleichseinricht ung durchge- 
fuhrten Vergleichs und zum Aktualisiercn der aktuali- 
sierungskartendaten unter Verwendung entsprechender 
Kartendaten, die in der Zentrum-Kartendatenspeicher- 
einrichtung gespeichert sind, unter Verwendung der 
Kommunikationscinrichtung. 

7. Kartendaten- Verarbeitungseinrichtung nach An- 
spruch 6, dadurch gekennzeichnel, daB die K arte n da- 
ten- A ktualisierungseinrichtung die Kartendaten, die al- 
ter sind als die entsprechenden in der Zentrum-Karten- 
datenspeichereinrichtung gespeicherlen Daten, als Ak- 
t u ali si eru n gsdate n fe s t leg t . 

8. Kartendaten- Verarbeitungseinrichtung nach An- 
spruch 5, dadurch gekennzeichnet, daR die Angabeein- 
richtung eine in Frage kommende BereichsgroBe und 
eine in Frage kommende MaBstabsgroBe, die Karten- 
daten innerhalb eines vorbestimnilen Datenvolumens 
definieren, angibt und die in Frage kommende Be- 
reichsgroBe und den in Frage kommenden MaRstab 
dem Benutzer prasentiert. 

9. Kartendaten- Verarbeitungseinrichtung nach An- 
spruch 8, dadurch gekennzeichnel, daB das vorbe- 
stimmte Datenvolumen auf der Grundlage der Kom- 
munikationskapazitat der Kommunikationseinrichtung 
ermitlelt wird derart, daR Kartendaten mit dem vorbe- 
stimnilen Datenvolumen innerhalb einer vorbestimni- 
len Zeitdauer von extern erhalten werden. 
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